z pohledu prava, historie, krajiny,
zivotniho prostredi a dopravni
a ekonomické vyhodnosti




Slozity pribéh dalnice D3 nahrava mystifikatorium D3 Z POHLEDU PRAVNi
PRIPRAVENOSTI

Bezhlavé Ipéni na D3 pres Posazavi
prinasi pravni komplikace

V Gtzemnich planech
je fada nezakonnosti

Kamenna Vrata, ¢ast Jilového u Prahy. Nékolika domdm tu hrozi demolice.

Nejasnosti s trasovanim pro-
vazeji D3 od samého zacatku

Prvni zminka o dalnici z Prahy do jiznich
Cech se objevila v prvni poloviné Sedesatych
let, kdyZ se zacal planovat dalnicni systém.
Konkrétni rozhodnuti viady o vystavbé D3
padio v roce 1988. Spory ohledné jejiho tra-
sovani se vsak vedly uz tehdy. UvaZovalo se
o dvou variantdch. Podle takzvané vychodni
varianty by D3 v MiroSovicich navazovala na
délnici Praha — Brno. Bud' by se dalnice D1
rozsitila o dalsf jizani pruhy, nebo by se vedla
soubézné s ni. Ani jedno reseni vSak nebylo
Stastné, protoZe trasa v tomto Useku patfila
uz tehdy k nejvytizengjsim tahim v republice.
Proto se dalsi projektanti prikianéli k zapadni
varianté. Podle niméla D3 navazovat na praz-
sky silnicni okruh mezi Vestcem a Hodkovice-
mi a pokracovat smérem na Jilové. Dalnice
by pak sméfovala na jih a pretala by oblast
jizniho Posazavi. Pravé v tomto citlivém misté
se narazilo na nejsiingj$i odpor ekologickych
iniciativ-a obcanskych sdruzeni. Pracovnici
Ministerstva dopravy a spoju zvazovali i dal$i
moznost — vyuzit ke spojeni stavajici komu-
nikaci Benesov — Tabor — Ceské Budgjovice
tak, aby se zvysily provozni parametry rozsi-
fenim o dalsi jizdni pruh. Aktivisté méli v zalo-
ze jesteé jiné reseni, jeZ spocivalo v dokonceni
rychlostni komunikace R4. \/ roce 1992 jesté
tehdejsi federalni viada rozhodla, Ze vystavba
dalnice D3 v useku Praha — BeneSov se usku-
tecni'v letech 1997 az 2001. O rok pozdéji byl
rozsah vystavby doplnén jesté o Useky Bene-
Sov — Tabor s realizaci v letech 1998-2003 a
Usek Tabor — Ceské Budgjovice se zémérem
dostavet v obdobi mezi roky 2003 az 2007.

Jihocesi si dalnici Zadayji, Stre-
docesi ji odmitaji

Uddlosti kolem této dopravni stavby za-
Caly nabirat na sile aZ v druhé poloviné deva-
desatych let. Zacatkem roku 1996 projevilo
nesouhlas s vedenim D3 deveét stfedoces-
kych obci ze sdruzeni KLID. Mezi protestu-
jicimi obcemi byly LeSany, Liber, Brezova-
Olesko, Ohrobec, Okrouhlo, Luka pod
Mednikem, Psary, Zlatniky, Zvole a dals/
vesnice, které by vystavba délnice posko-
dila. Obce poukazovaly na to, Ze by doslo
ke zruseni silnice druhé tridy smér Kamenny
Privoz — Nevyklov, ktera je nepostradatel-
na, protoZe propojuje nékolik obci. Starosta
LeSan Miroslav Zvérina (nezavisly) se stra-
choval o zdroj pitné vody a vadilo mu, Ze jsou
obce pri projednavani trasy obchézeny a ne-




podileji se na spolurozhodovani. ,Od roku
1995, kdy jsme se poprvé vyjadrili odmitavé,
s nami uz nikdo nic neprojednaval,“ nechal se
slyset starosta Libre Karel Rott (nezavisly).
,Nechceme u nas posilovat transevropskou
dopravu, ktera k nam prinese enormni pocet
zahrani¢nich tézkotondznich kamiond, coz
bude mit negativni vliv na Zivotni prostredi. Pri-
tom, jak uvadeji statistiky, CR patti ekologicky
k nejzatizengjSim uzemim v Evropé. Kamiony
i dalsi tézké automobily by mély predevsim
uzivat Zeleznici, " shrnul vyhrady Zvéfina.

Zcela finak vidéli situaci kolem D3 jiho-
cesti starostoveé. V reakci na dopis Stfedoce-
chu sepsali stanovisko opacného vyznamu.
V dopise predsedovi vady Zadaji starostové
Tabora, Sezimova Usti, Plané nad Luzni-
ci, Sobéslavi, Veseli nad LuZnici naopak
urychleni pfipravy i viastni realizace D3. Po-
ukazovali na to, Ze v Uzkém hrdle mezi cent-
rem Tabora a jeho sidlistém Nad Luznici, kde
se sbiha mistni doprava s tranzitni z dosud
nedokoncené casti obchvatu, je s 25 tisici
nascitanymi vozidly za 24 hodin nejzatizenéjsi
dvouproudou komunikaci v jiznich Cechéach.
Pro vystavbu podle nich hovorilo i méreni
emisi. Podle ného byla taborska aglomerace
s Ceskymi Budsjovicemi nejzatizenéjsi lokali-
tou v jiznich Cechéch. Vysledky mély pouka-
zovat na podobna Cisla, jaka lze namérit v Pra-
ze & méstech v severnich Cechéch. V zavéru
dopisu je postesknuti nad skutecnosti, Ze jiho-
cesky region je v ramci republiky jediny, kte-
rym neprochazi silnice dainicniho typu.

Oba dopisy sice nasly priznivce i odpir-
ce, ale prakticky rok se nic nedélo. Klausovu
viddu suZovaly problémy s bankovnimi ex-
perimenty a rozvoj dopravni sité sel stranou.
Nastala doba Uspornych balicka. Situaci ko-
lem D3 nepralo ani politické klima v Rakous-
ku, kde se do zemské viady dostali zeleni,
kteri méli jiné predstavy o dopravni politice
nez jejich predchidci. Hornorakouska vidda
pri zemském snému potvrdila, Ze neplanuje
prodlouzeni dalnice A7, ktera koncila u Un-
terweitsdorfu, a Ze misto ni bude vybudo-
vana statni silnice B125. Mluvci rakouského
Ministerstva hospodarstvi sdélil, Ze vystavba
dalnice A7 byla zakonem zastavena néko-
lik kilometri za Lincem a o jeji dokonceni
k Ceské hranici nema zemska viada Hornich
Rakous zdjem. Jednak se podle nich jedna
o zaleZitost velice nakladnou a pak timto rea-
guje na tlak mistnich ekologickych organiza-
ci, které dalnici zasadné odmitaji. Podle jeho
slov rakouska strana pro nejblizsich sedm az
deset let planuje pouze zlepseni a rozsiteni
dosavadni statni silnice B 125, ktera v délce
asi 25 kilometr spojuje konec dalnice A7
s hranicnim prechodem Wullowitz/Dolni

Vyresi pravni nesrovnalosti Politika
uzemniho rozvoje?

Vznika studie dopadu na Zivotni
prostredi, tzv. EIA

Viadni komise hleda optimalni trasu

Krajina u Vaclavic. Z jedné strany dalnice,

z druhé Vdclavicka spojka do Benesova.

Dvoristé. Toto stanovisko vitali Cesti ekolo-
gove. ,Pripadna realizace projektu D3 by se
dostala do rozporu s vidadni politikou, protoZe
ministr dopravy Martin Riman za ODS nedav-
no prohlésil, Ze déinice se v Ceské republice
budou stavét vyhradné tam, kde budou mit
za hranicemi pokracovani,” uved! Vojtéch
Kotecky z Hnuti DUHA.

Postavme Skalickému
vyhlidku, znélo z Posazavi

Prelomovy rok v pribéhu D3 byl rok
1997. Ministr Zivotniho prostredi Jifi Ska-
licky (ODA) vystoupil tvrdé proti ¢tyri roky
starému usneseni viady, ktera se zavazala
k vybudovani dalnice D3. ,,Z ekologického
hlediska by vybudovani tretiho silni¢niho
tahu na jih znamenalo zdsah do velmi
cenné krajiny. Pozitivni efekty nové dalni-
ce by byly zcela nesoumérné se Skodami,
jez by na zZivotnim prostredi vznikly,“ pro-
hlasil na viadé Skalicky.

Podle jeho slov je rovnéz velmi ddlezity
argument ekonomicky. Odhady expert to-
tiz udavaji, Ze za vybudovani D3 by dariovi
poplatnici zaplatili pres ¢tyricet miliard korun.
, 10 jsou v situaci, kdy uz mame dva silnicni
tahy na jih — pfibramsky a taborsky, naklady
neumeérné. S podstatné mensimi prostredky
mdzeme zajistit vyhovujici feSeni silnicniho
spojeni s jihem, totiz zkvalitnenim jiz existu-
jicich komunikaci,“ dodal ministr. Skalicky
zaroven odmitl argument, Ze by se na jeho
rozhodnuti podepsala neochota rakouské
strany prodlouZit planovanou dalnici D3 az
od hranic do Lince. Ze slov ministra Skalic-
kého se radovali predevsim ekologové. ,Ko-
necné si nékdo uvédomil, Ze je treba projekt
posuzovat z globalniho hlediska,” prohlasil
Jifi Neustupa z Hnuti DUHA. Ve zprave
viddy se miluvilo o celkové castce za vystav-
bu ve vysi 30 miliard. Dalnici naklonény mis-
tostarosta Tabora FrantiSek Dédic¢ se viak
v dopise adresovaném ministru Skalickému
zaklinal analyzami z Reditelstvi silnic a dalnic,
které miuvily o Cisle 11 miliard. Pokud to byla
pravda, pak inZenyli z RSD &astku béhem
deseti let doslova zdesetinasobili.

Zastaveni stavby odmitali vzit na védo-
mi predevsim lobbyisté a betonari. V. ramci
Svazu mést a obci vznikéa v dubnu téhoz
roku subkomise dopravni komise, ktera
povérila primatora Miroslava BeneSe, za-
stupce starosty Tabora FrantiSka Dédice,
starostu Jilového u Prahy Zbyrika Sorma,
starostu Pisku Toma Zajicka jednanim o za-
leZitostech spojenych s problematikou seve-
rojizniho propojeni. Clenové této subkomise




vyjadrili potfebu zachovat trasu D3 v navrho-
vané podobé. Premiér Klaus v Ceské televizi
na adresu D3 uved|, Ze nejdfive je potreba
vybudovat obchvaty mést a obci.

Do verejného prostoru poprvé vstupuje
i Otakar Smid, pozddjsi mistopiedseda ob-
Canského sdruzeni Krajina 2000. V' Clanku
v Lidovych novindch si chvali Skalického roz-
hodnuti jako velké vitézstvi nejen téch, kterf
maji vztah k piirode dolniho Posdzavi a jiznich
Cech, ale viech, ktefi by viast, zdédénou
po predcich, chtéli odevzdat potomkim s mi-
nimalnimi ztratami. Na zaver navrhuje, aby se
v mistech, kde méla dalnice pretnout karion,
zbudovala ,Skalického vyhlidka*“.

Koncem dubna se prekvapivé hornora-
kouska zemska vidda rozhoduje, Ze postavi
Ctyrproudou silnici délni¢niho typu z Lince
na hranice s Ceskou republikou. Préace na né-
kterych usecich, napriklad ve mésté Freistadt
a Rainbach, mély byt zahdjeny jesté v roce
1997 stejné jako rozsiteni celnice Wullowicz.
Ministr dopravy a spoji Riman vsak trva
na tom, Ze D3 se stavét nebude, zdaroveri vSak
pliznava, Ze MD chysta pro viadu materidl,
kde se rysuje aZz sedm moznych dalnicnich
propojeni Prahy a Ceskych Budéjovic.

PrestoZe nic nenaznaduje tomu, Ze
by viada méla revokovat své stanovisko
z loriského roku, jihocesti starostové obci
Borek, Usilné, Hrdéjovice, Srubec, Htry,
Rudolfov, Vrato, Staré Hodéjovice, Doub-
ravice, Vidov, Roudné, Borsov nad Vita-
vou a Vcelnd, kterych se dotyka vystav-
ba uvaZované dalnice D3, pripoustéji, Ze
jsou ochotni zachytit pripravovanou tra-
su rychlostni komunikace do zavaznych
éasti uzemnich pland obci a potvrdit ji
jako obecné prospésnou stavbu.

Jejich tlak zacina silit zacatkem roku
1999. V lednu spolecné Zadaji viadu, aby
prehodnotila usneseni z unora 1997 a za-
hrnula dalnici do finan¢niho planu do roku
2010. K potrebé dostavét dalnici se poprvé
vyjadfuje i Frantisek Vnouéek (CSSD) a se-
nator za ODS Pavel Eybert. Tyto postavy
sehraji v nasledném osudu dalnice D3 ste-
Zejni roli. ,Usek délnice D3 je jiz podrobné
rozpracovan a obce i mésta s nim pocitaji.
Nedovedu si predstavit, Ze v Tabore, odkud
pochazim, budeme néco prehodnocovat,”
uved| Eybert.

Zemanova vilada vratila
dalnici znovu do hry

Tlak lobbyisti a jihoceskych starosti
nese své sladkeé plody. Zacatkem roku 1999,
v dobé politického temna opozicni smiouvy, se

= Ty

Rakousy - malebna vesnicka v Posazavi. Hned vedle ni by koncil
kilometrovy most pres feku Sazavu ve Stabilizované variante.

Stavebni uzavéry brani obce
pred stavbou dalnice

Jadro sporu o D3: Dvé nebo tFi

komunikace z Prahy na jih?

ministr dopravy Antonin Peltram rozhoduje, Ze
vrati D3 za kaZdou cenu mezi harmonogram
dopravnich staveb. Podle jeho nazoru je moz-
né se vyhnout alespor z pocéatku vystavby
vSem ekologicky spornym bodim a poprvé
vyslovuje hypotézu, Ze stavét by se méla zacit
od konce, tedy od Cesko-rakouské hranice
smérem do vnitrozemi. ,,Prosté zacheme tam,
kde to jde,” uved! ministr. Terminu salamova
metoda se brani. ,Samoziejimé Ze ji budeme
stavét po castech. Postavili snad nékde stoki-
lometrovy Usek najednou?” pta se Peltram.

V kvétnu je na Ministerstvu vnitra regis-
trovéano SdruZeni na podporu dalnice D3
a jeho zakladatel se nechava slyset, Ze vita
obrat v postoji rakouské zemske viady, ve kte-
ré uz nesedi zeleni. ,KdyZz jsem se ucastnil
Jjednani' s rakouskou stranou pred rokem, bylo
Jejich stanovisko k vystavbeé rychlostni komu-
nikace mezi Lincem a Ceskymi Bud&jovice-
mi negativni. Nyni se vsak jejich ndzor o sto
osmdesat stuprit otoCil a silnici dalnicniho
tyou smérem na Ceské Budgovice stavét
chtégji,” uved! po navratu z Rakouska Vnou-
cek. V Cervnu predkiadaji viadé k projednani
materidl, jehoZ prijeti by znamenalo znovu-
pokracovani praci na této stavbé. ,Mezi dalsi
ukoly, kromé apelu na vidadu, aby se D3 vratila
do harmonogramu vystavby dalnic, sdruzeni
zaradllo jednani's ministrem Zivotniho prostre-
di, dotéenymi obcemi, véetné hlavniho mésta
Prahy na Upravé zakona o posuzovani staveb
na Zivotni prostredi, ktera by znevyhodriovala
ekologickeé aktivisty,“ uvedl jihocesky poslanec
za ODS Miroslav Benes.

PFi - vyjadreni pripominek ke koncepci
rozvoje silniéni sité vypracovava Ustav apli-
kované ekologie v Kostelci nad Cernymi lesy
material, v némz oznacuje usek délnice D3
za neprijatelny.

K nesmirné radosti regionalnich politi-
ki a predstavitelu jihoceské samospravy
vraci v cervenci socialnédemokraticka
vlada na sttil vystavbu dalnice D3 z Prahy
na jih Cech. Schvaluje totiz koncepci roz-
voje dalni¢éni sité do roku 2010, ve které
se podita pravé i s dalnici z Prahy do Ces-
kych Budeéjovic.

| pres rozhodnuti viady odmitaji jilovsti za-
stupitelé dainici na uzemi mésta a nezanesou
Jji do zmeény uzemniho planu. ,,Nestojime o po-
Skozeni posledniho kusu krasné prirody jizne
od Prahy. Doslo by k devastaci Posdzavi'v jeho
nejcennéj§i ¢asti na Uzemi prirodni rezervace
Mednik,“ uvedla starostka Kvéta Halanova.

Obcanské sdruzeni Chodci z Tabora na-
vrhuje v bfeznu na titul antiekologické ceny
Ropak roku 1999 predsedu SdruZeni pro
vystavbu dalnice D3 a poslance zvoleného
za CSSD Frantiska Vnoucka.
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Stavbu D3 odsuzuji i americti dopravni
experti, kteri se zabyvali rozvojem dopravy
v rémci navétévy v Ceské republice. Don
Chen, spoluautor projektu dopravni poli-
tiky USA, uved!, Ze mezi jednotlivymi druhy
dopravy by méla byt zachovana rovnovaha.
,Z nasich zkusenosti vime, Ze dalnicni sit
resi problémy pouze castecné a docasné.
Obdobnych chyb jsme se dopustili i my
ve Spojenych statech, kde vetsina investic
smérovala do dalnic. Ocekavané dopravni
ani ekonomické vyhody to nepfineslo a tepr-
ve nyni se zabyvame rozvojem hromadné
dopravy,“ uved! Chen na setkani’ s ministrem
dopravy Peltramem.

Ministr pro mistni rozvoj Jaromir CisaF
vyhladuje, Ze prace na vystavbé dalnice za-
¢nou do tii let. ,Ekologové zatim o mozném
poskozeni Zivotniho prostredi vystavbou
dalnice nepredioZili Zadny konkrétni dikaz,
0 némZ bychom se mohli odborné bavit.
Trasa byla vytyGena odpovédne, raciondiné
a po vyhodnoceni vSech variant,“ rekl.

Opozi¢ni smlouva D3 prospéla

Socialistickou viddu zjevné ekonomic-
ké balicky byvalého premiéra Klause prilis
nezajimaji a zcela oteviené vyhlasuje boj
za co nejrychlejsi dostavbu D3. Priostfuje se
i slovnik. Napiiklad nékdejsi $éf Reditelstvi
silnic a dalnic Petr Lausman na semina-
i v Senatu fekl: ,Pripravu vétsiny tsekt D3
velmi komplikuji nerealistické poZadavky Mi-
nisterstva Zivotniho prostfedi pfi posuzovani
dopad( délni¢nich staveb na prirodu.” Neur-
City postoj zachovaval i mistopredseda viady
Vladimir Spidla, ktery uved!: ,Nelze pripustit,
aby z existence D3 téeZila jen prilehla mésta
a obce. Proto je potreba vypracovat zakladni
rozvojovy projekt celé aglomerace, * uvedl.

Na stranu ekologl se poprvé stavi i na-

ditelka Ceské inspekce Zivotniho prostre-
di Eva Tylova. ,Myslim, Ze terminy realizace
Ize dodrzet, ale vyZaduje to, aby Reditelstvi
silnic a dalnic neodmitalo nase zasadni po-
Zadavky na Upravu nékterych tras,” rekla
Tylova deniku Pravo.

Naproti tomu ministr dopravy Antonin
Peltram spojuje rychlou vystavbu D3 pouze
s jedinym krokem: Novelizaci zakona na ochra-
nu Zivotniho prostredi. ,O tom, zda se bude
dalnice stavet, &i nikoliv, by nemély rozhodovat
nétlakové skupiny ekologickych aktivistd, ale
obd&ané v referendu, “ zddraznil Peltram.

V kvétnu roku 2000 se ,brilantné” vyjadfu-
je poslanec Véaclav Krasa (US) v BeneSov-
ském deniku: ,Velky problém vidim v tom,

Dusledky rozdilnych koncepti
trasovani variant Stabilizovana
a Promika 2008

Doby jizdy v nejpouzivanéjsich
smeérech vysvétluji vyvhodnost

Promiky 2008

Krajina u Chrastan. Dnes se tu prohani koné,
vystridat je mohou kamiony.

Ze se zastavila stavba dalnic, a to predevsim
Z hlediska tlaku ekologickych skupin. Musim
fict, Ze tomu dost dobre nerozumim. Necha-
pu, jak si nékdo muze myslet, Ze vystavba dal-
nic Skodli ekologii. Pokud totiz nebudou dalni-
ce, neulevi si jednotliva mésta,” domnival se
Krasa. Tvrdil, Ze projel Némecko ¢i Holand-
sko, v8ude jsou dalnice a mésta jsou zdrava.
,Ja myslim, Ze to tak ma byt. To jenom u nas
Je vdechno na ruby a ja s tim v Zadném pripa-
dé nesouhlasim. Osobné jsem pro vystavbu
D3 v navrzené podobé, “ dodal Krasa.

V &ervnu ohladuji ekologické organizace
pres 2000 podpisti pod petici proti stavbé
délnice D3. Petr Hrdina z obcanského sdru-
Zeni Chodci polemizuje s nazorem o dalni-
cich jako o motoru ekonomického rastu.
,INékteré zahranicni studie to zpochybriuji,”
fika Hrdina. Petici dehonestuje poslanec
a predseda SdruZeni pro vystavbu dalnice
D3 Franti$ek Vnouéek (CSSD). ,Kdyby-
chom spustili petici my, tak mame okamZité
desetitisice podpist, “ slibuje Vnoucéek.

V zari roku 2000 se Petr Hrdina z Déti
Zemé v tydeniku Respekt brani chvalozpevu
na ministra KuZvarta ohledné jeho postupu
v trasovani dalnice D3. ,Za jeho plsobeni
se priprava dalnice znovu obnovila. Neni to
proto, Ze by snad Kuzvart tuto délnici chtél.
V rozhovorech uvadi, Ze je dalnice pro néj
neprijatelnd, a neni divod mu to nevérit.
Slova vsak v daném pripadé nestaci. V lori-
ském roce hlasovala viada o koncepci roz-
voje dalniénich siti Ceské republiky, mimo
jiné také o podobé dalnicni sité. Prestoze
odborna studie posuzujici viivy této koncep-
ce na Zivotni prostredi navrhované rozristani
dalnic nedoporucila, nepodafilo se ministru
Kuzvartovi tyto zavéry obhdjit a vidda odhla-
sovala navrh Ministerstva dopravy a spojd.
Tim padem prosla i D3. Sice o jeden hlas, ale
to na situaci prilis neméni. Prace na D3 byly
tak obnoveny, nebot do loriského Cervence
byla tato dalnice vice neZ dva roky mimo
oficialni plany na vystavbu. Casové prodleva
tak zpdsobila, Ze dalnice D3 zatim nebyla ro-
zestavéna. Bylo tedy mozné ji posoudit jako
celek. Avsak Reditelstvi silnic a délnic neméa
na toto posouzeni zajem a ministr Kuzvart
se nesnazi posouzeni dalnice D3 jako celku
prosadit,” napsal redakci Hrdina.

Koncem roku se v médiich objevuje zpra-
va, Ze na pfipravu stavby D3 bude v nasle-
dujicim roce uvolnéna z rozpoctu statniho
fondu dopravni infrastruktury nékolikasetmi-
lionova castka. , Tyto penize budou pouZity
na prace v Useku Mezno — Chotoviny - Ta-
bor, ve kterém je priprava dalnice nejdéle, "
poznamenal predseda SdruZeni pro vy-
stavbu délnice D3 Frantisek Vnoucek.




Usek V mapé | Dopravni Stavajici Stabilizovana Promika Dopravni wko“y_variant D3, @SOP : Opakuje se ostuda v
1 vyznam uUseku | I/3+D1 2008 dopad na komunikace 1I/3 a D1 Ceském StredohofFi

Koncem ledna vyddvé Cesky svaz
ochrancl prirody nesouhlasné stanovisko
S umistenim dalnice D3, konkrétné stavby
v useku Nova Hospoda — Mezno a se sou-
visgjicim zdsahem do tohoto vyznamného
krajinného prvku. Benesovska okresni orga-
nizace se totiz domniva, Ze dosud neby! do-
statecné posouzen Viiv na Zivotni prostredi
u délnice jako celku a postupné posuzovani
Jednotlivych &asti by mohlo casem vést k si-
tuaci podobné se stavbou délnice v Ceském
stredohori.

Zastupitelstvo jihoceského kraje na
svém unorovém zasedani schvalilo uzem-
ni plan velkého uzemniho celku Taborsko,
a tim posvétilo zahdjeni stavby dalnice
D3 na svém uzemi.

Ministr Zivotniho prostfedi Kuzvart se
v bfeznu Ucastni setkani zastupcl nékolika
sdruzeni, obci a obdan( v Le$anech. ,Je
nesmysl argumentovat tim, Ze se nam zlep-
Si dopravni situace. My tady Zadnou velkou
dopravu nemame, dalnice nam ji sem pravé
privede. V katastru obce mame 1545 chat
a nékolik cyklistickych a turistickych stezek.
Rozvoj Posdzavi je zaloZen na cestovnim ru-

oy

chu. Dalnice nam v nic¢em nepomtiZe, " fekla

starostka Jilového Kvéta Halanova.

Usek rozdil Promika — Milo$ Kuzvart sice vyzyva k aktivi-
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cisty stul, podle zastupitele LeSan Jana

Kirschnera musi ale aktivni lidé nasbirat

mezi obCany po pétistovce, aby vytvorili

nahradni variantu, nebot nikdo jiny finan-
ce neposkytne.

Planovana dopravni stavba dalnice D3
zZnamena statni zakazky v hodnoté nékolika
set miliont korun. Jak odhalila v cervnu Mla-
da fronta Dnes, tato suma uz nékteré firmy
laka ke zvysené aktivité. V pfevazné vétsiné
vSak jde o zaméry, které by vyrazné zasah-
ly do Zivota obyvatel v Sirokém okoli, a tak
se setkavaji spise s negativnimi reakcemi
ochrancu Zivotniho prostredi i vefejnosti.
V posledni dobé zverejnily svij zamér in-
vestovat na BeneSovsku napriklad firma
Strabag Bohemia, ktera chce u Bystfice
postavit obalovnu zivicnych smési, Ci fir-
ma Zapa beton, ktera hodla u Votic otevrit
kamenolom. Oba zaméry se pritom setka-
ly s negativni odezvou verejnosti.

napojeni Stabilizované D3 na SOKP
napojeni Promika 2008 D3 na SOKP
navazné smery tranzitu z D3

Kréska radidla

Vestecka spojka




Neur¢ity prezident Havel
na barikadach v Posazavi

Prezident Vaclav Havel vstoupil do dis-
kuse ohledné spornych Useku dalnice D3
v parném lété roku 2001. ,KdyZ jsem videl ty
krasné lesy, néco se ve mné bourilo,“ uved!
prezident, kdyz stanul na Medniku.

Tato slova se nelibila jihoceskému po-
slanci za ODS Miroslavu Benesovi. ,Mam-li
zdjem o dé trojku, tak nenavstivim jen kras-
né scenérie, ale treba také budejovickou le-
vobiezni komunikaci, ktera rozfezava mésto
na casti se 40 a 60 tisici obyvateli,” uved!
Benes. Prezident svou misi ukoncil v nabité
hospodeé v Lukdch pod Mednikem, kde se
kromé jilovskych obcCant seSel jesté ministr
Zivotniho prostredi Milo§ KuZvart, ministr
dopravy a spoji Jaromir Schling, hejtmané
Petr Bendl a Jan Zahradnik i predstavitelé
réznych sdruzeni pro i proti stavbé dainice.
Je tu jakysi dvojsmysl. Vsichni tu dalnici
chtéji, ale ne pod svymi okny,“ rekl po debaté
Havel, ¢imz nepatrné korigoval své pavodni
odmitavé stanovisko. ,Nedélejte si ovsem ilu-
ze, Ze dalnice znamend jen krdasny novy most.
Budou se tu urcité budovat nové a nové pri-
myslové zony a ty krajinu poznamenaji mozna
vice neZ samotna dalnice. Necitim se na to,
abych fekl, zda jsem nebo nejsem pro dal-
nici,” ekl nakonec prezident. Stredocesky
hejtman si od prezidentovy navstévy podle
svych slov mnoho nesliboval. ,,Rozhodovat
o tom, kudly vlastné ten koridor povede, bude
stejné krajské zastupitelstvo, “ rekl viazné.

Frantisek Vnoucek byl jesté odtaZitejsi.
,Nic jiného se od prezidenta ¢ekat nedalo.
K rozhodovani viak nema Zadné kompe-
tence, “ fekl sarkasticky. ,Ja jsem spokojeny
s tim, Ze vétsina argumenty vyznéla pro dal-
nici.” Druhy den se v MF Dnes Havel nako-
nec na stranu ekologl prece jenom pridal.
,Po pll dni straveném v tomto kraji nejsem
vybaven na to, abych mohl délat jednoznac-
né soudy. Clovék méa ale obcas dat na své
elementarni instinkty, “ dodal.

V' fjnu zopakovala starostka Jilového
Halanova v Benesovském deniku divo-
dy, proc¢ je dalnice pro mésto neprijatelna.
,Jsme mésto bez jakéhokoliv prdmyslu.
Rozvoj je mozny pouze v turistickém ruchu.
Byl by to nevratny zasah a hlavné tu dalnice
neni opodstatnénd, protoZe bude resit pou-
ze transit. My jsme ted cilova stanice. Nikdo
tudy neprojizdi, maximalné treba do LeSan
nebo do Netvoric, a to by se radikalné zmé-
nilo. Mame strach i z technického hlediska.
Jsme poddolované mésto a jen mezi Jilovym
a Lukami ma vést Sest tuneld, “ rekla.

Napojeni Stabilizované varianty
dalnice D3 na SOKP je jiz nerealné

Krajina dolniho Posazavi

a trat Posazavského pacifiku z vyhlidky Trestibok.
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Cena za D3 stoupa
k desitkam miliard

14. dnor roku 2002 byl velkym okamzi-
kem pro vsechny priznivce trasy D3. Senator
Pavel Eybert (ODS) uved|, Ze by tento den
mél byt svatkem nejen pro celé Taborsko, ale
i celé jizni Cechy. L,Je to zcela zasadni oka-
mzik v Zivoté Jihocechu. Za prvni a zasadni
krok povazuji vraceni délnice D3 do systému
silnignich a dalnicnich spojii Ceské republi-
ky pro horizont 2010. Vlada se tak rozhodla
pred necelymi tremi lety na zakladé interven-
ce asi $edesati poslanct a senatord, “ chvalil
se Eybert. A co podle néj prinese vystavba
dalnice D3 regionu? ,Investice zde zanechaji
svou stopu v podobé veétsiho objemu za-
mestnanosti a predpoklada se, Ze lidé tady
pak své penize i utrati. Dlouhodobé Ize oce-
kavat rozvoj riznych podnikatelskych aktivit
v navaznosti na dopravu, protoZe pokud se
hleda investor pro urcity okruh hospodarské
¢innosti, region musi byt pripraven i na otazky
dopravni obsluznosti tzemi.“ A na kolik jsou
odhadovany néklady na stavbu D3 podle
Eyberta? , TéZko rict, ale rozhodné musime
pocitat s desitkami miliard korun.* Jesté pred
tremi lety to bylo jedendct. ..

Ekologové ze sdruzeni Arnika povaZuji
zapodeti stavby za nepochopitelny krok a po-
pulistické predvolebni gesto.

Stredocesky kraj slibuje na jare 2002 pro-
Jjednat koncept uzemniho planu velkého tizem-
niho celku (Up VUC) prazského regionu, kde
by se mél definitivné rozhodnout, kudy dainice
D3 povede. ,Ministerstvo nechalo vypracovat
studii  nezavislym projektantim  \/yhnélkovi
a Zenklovi a ta ukazala, Ze neni tfeba stavét
dalnici na zelené louce,” dodala Tylova. Také
obce a neviadni organizace nechaly vypraco-
vat nezavislou studii D3 u ateliéru Promika.
Tato studie se zaméruje na optimalni vyuZiti
stavajiciho koridoru silnice prvni tfidy &islo 3
znamé pod oznacenim E55 pro jeji parametry
dalnic¢ni nebo rychlostni komunikace.

PrestozZe studii Promika slibil hejtman
Petr Bendl zaradit k trase D3 jako rovno-
cennou, MZP Zzjistilo, Ze varianta Promika
neni na hlavnim vykresu velkého uzemni-
ho celku zakreslena. Je pouze na zvlast-
nim listu jako priloha s velmi kritickym ko-
mentarem, neodpovidajicim souc¢asnému
stavu vedeni trasy.

Také ekonomicka narocnost dalnice na-
hrava ekologim. ,Dalnice by méla stat 24
miliard korun, zatimco varianty s vyuZitim I/3
o Ctyri miliardy méné, “ vycisluje Tylova.

Meésic pred parlamentnimi  volbami,
v kvétnu roku 2002, se objevuje rozhovor




Trasovani Stabilizované D3 daleko od vét-
Sich sidel a koridort historickych komunika-
ci i misto napojeni na SOKP si tvrdé vynuti
urychlené budovani a zkapacitnéni desitek ki-
lometrd navaznych komunikaci. Zde je uveden
pouze vycet, diskuse je v nasledujici kapitole.

Vyc&et dlouhych pfipojek a spojek pfi realizaci
varianty Stabilizovana:
Vaclavicka spojka — (6 km) nova komuni-
kace, nutna pro pfipojeni BeneSova, silné
zatizend komunikace prochazejici kolem né-
kolika malych sidel, ty jsou dnes bez do-
pravniho zatiZeni.
Tynecky privadé¢ — (4 km) nova komunika-
ce, nutnd pro pfipojeni Tynce n. Sazavou.
Vestecka spojka — propojuje zakonceni D3
na SOKP u Vestce s dalnici D1, nejblizsi
kapacitni radidlou do Prahy. Nutna i bez
realizace D3, ale v nizsi kapacité.
Kréska radiala — historicky planovana spojka
silnice 1I/603 a MO. A¢ neni oficialné plano-
vana, realizace Stabilizované varianty D3 si
ji vynuti.

Vycet Usekl komunikaci, které budou muset

byt v pfipadé realizace Stabilizované rozsireny:
I/3 MiroSovice — BeneSov (stfidany tfipruh)
a BenesSov - Votice obchvaty sidel.
R1 Useky 512 a 513 nutno vybudovat Ses-
tipruh, dnes stavéno jako Gtyfpruh, v Useku
MUK Zlatniky — Vesteck& spojka nutno vy-
budovat osmipruh, stavén ctyfpruh.

Vycet Useku komunikaci, které budou muset

byt rozsifeny v pfip. realizace Promika 2008:
11/105 Jesenice — Jilové — LeSany nutna mo-
dernizace silnice a obchvaty Psar a Jilového.

Specifickou soucasti tohoto vyctu by meéla
byt tzv. doprovodna komunikace, nahrazujici
dalnici v pfipadé jeji neprljezdnosti. Zatim-
co Promika 2008 ma tuto doprovodnou trasu
po celé své délce v podobé stavajici komuni-
kace 1/3, jizni ¢ast stfedoCeského Useku varian-
ty Stabilizovana doprovodnou komunikaci po-
strada, v severni je za ni prohlasovana silnice
1I/105, aniz by obousmérny prujezd kamiont
v _mnohych Usecich umoznovala (most a ser-
pentiny v Kamenném Privoze).

Jifi Janata

Dokonalé rekreacni zazemi zacina pouhych 10 km za Prahou.

Na snimku obec Zahorany a Liber:
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s tehdejsim poslancem a budoucim minis-
trem Zivotniho prostredi Liborem Ambro-
zkem v Casopise Respekt. Zajimava je pa-
saz, v niz lidovecky poslanec kritizuje postup
MiloSe Kuzvarta k déinici v Ceském stredo-
hoti. Pry mél KuZvart za tento Ustupek po-
Zadovat adekvatni nahradu. ,Napriklad aby
se postavila ddlnice D3 ve varianté, ve které
se vyhne Posazavi. Z toho bych neustoupil.
U délnice D8 to neslo jinak, ale tady nds uz
nic nenuti. Jesté neni nic postaveno. Myslim,
Ze bez zakladni dalnicni sité se neobejdeme
a boj za zakaz stavby dalich dalnic je prohra-
ny. Kdyz si to ale uvedomim, mam moznost
vyjedndvat co nejmensi zasah do krajiny, “ rekl
budouci ministr Zivotniho prostredi Ambro-
zek. V/zhledem k budoucimu postupu ohled-
né D3 je to komentar vskutku unikatni.

Spidla pod palbou
prodalni¢nich aktivistu

Rok se kolem ddlnice nic nedéje. Minister-
stvo Zivotniho prostredi ma nového ministra
Libora Ambrozka (KDU-CSL) a vidda mo-
derniho premiéra Viadimira Spidlu (CSSD).
V pripadé D3 viak Zadna zména k lepSimu.

Vidda zakratko na valné hromadé Sdru-
Zeni pro vystavbu dalnice D3 slibuje maxi-
malini podporu vystavbé dalnice a rychlostni
komunikace do jiznich Cech. Jejich optimis-
mus brzdi pouze skutednost, Ze Spidliv
kabinet na realizaci nema penize. ,Pokud
bychom utratili moznych 750 miliond rocné,
staveéla by se délnice 50 let,” pripomnél pred-
seda sdruZeni pro dainici a jihocesky sena-
tor Pavel Eybert. Premiér na zaveér priznal,
Ze se neziikda podobného modelu, jakym je
vstup soukromeého kapitalu. Projekt by podle
ného musel byt peclive pripraven. V Cervenci
2003 se rozhoduje skupina poslanct CSSD,
KDU-CSL a KSCM k uspi$eni vystavby dal-
niéni sité, kterd uz roky v Cesku véazne kvili
protestim ekologickych organizaci a problé-
mdm ve vykupu pozemkd. Podle poslanct
by néktere dalnicni Useky mély byt zakonem
vyslovné prohlaseny za stavby ve vefeginém
zajmu. Stat by pak mél moZnost v piipadé
potreby pozemky vyviastnit. Za jeden z tsekt
poslanci oznacuji dalnici D3.

VWhor pro regionalni rozvoj Stredoceského
kraje podporuje ze ¢tyf moznych variant trasy
dalnice D3 z Prahy na jih Cech, tu pfes Posa-
zavi. , Tato varianta predstavuje nejlepsi reSeni
ve vztahu k ochrané obyvatelstva a obytné
zastavby, je nejSetrnéjSi k pozemnim a povr-
chovym vodam,” uved! mluvei dradu Martin
Krafil. Rozpocet se Splha strmé vzhiru. Uz se
miuvi o 64 aZ 68 miliardach korun.

Porovnani primych stavebnich
nakladi obou alternativ

Porovnani stavebnich nakladu
na vynucené investice

Dolni Posézavi a Mednik.

o

Na sklonku roku 2003, pfesne 12. listopa-
du, probéhne v Benesové misty velmi emo-
tivni diskuse nad konceptem tizemniho planu
Velkého tzemniho celku BeneSovsko. Ve hie
stdle zdstavaly Ctyri varianty spojeni hlavniho
mésta s jiznimi Cechami. Proti stavbé dalnice
D3 na zelené louce se z rady ekologickych
organizaci a obci, nejen v dolnim Posazavi,
ozyvalo nejvice kritiky. Druha varianta podle
autor( Zenkla a Vlyhnélka z&asti vyuziva trasu
D3, zéasti i trasu stavajici I/3. Treti navrzena
trasa z ateliéru Promika vyuziva z velké casti
stavajici I/3 a usetri dolni Posdzavi. Posledni,
podle dosavadnich ohlast pravdépodobné
odsouzena k zaniku, byla takzvana nulova
varianta. Ta se drZi silnice I/3 a jen minimalné
Jji opousti.

Rozezleni bgtona’:"i Zaluji
u premiéra Spidly

Vice nez rok je kolem dalnice D3 ticho. Az
v breznu 2004 SdruZeni pro vystavbu dal-
nice D3 napsalo dopis premiérovi Spidlovi,
kde se ohrazuji proti vyjadreni ministra dopra-
vy Milana Simonovského, Ze dojde k posu-
nuti dokonceni dalnice na rok 2013. SdruzZeni
pro vystavbu D3 vsak poZaduji péivodni, Spi-
dlou prislibeny termin, zprdjezdnéni do konce
roku 2010. ,Odmitame se s tim smitit. Podle
viddou schvaleného programu ma byt nejen
dalnice D3, ale i na ni navazujici rychlostni
komunikace R3 z Ceskych Budgjovic do Dol-
niho Dvoristé hotova v roce 2010. Jde i o za-
vazek Ceské republiky vidi Evropské unii,”
zddraznil predseda SdruZeni pro vystavbu
D3 a R4 Pavel Eybert. Podle dostupnych
prament vsak po nds EU zddny podobny
zavazek nepoZadovala. Viykonny vybor sdru-
Zeni rovnéZ vyjadril nespokojenost s pritahy
ve schvalovani izemnich plént prazské aglo-
merace a BeneSovska, které maji pro usek
dalnice D3 mezi Prahou a Meznem Klicovou
roli. Sdruzeni argumentuje tim, Ze se délnice
D3/R3 napoji v roce 2010 na chystanou Ctyr-
proudou rychlostni komunikaci S10. Pro dél-
nici D3 by se tak podle nich dalo vyuzit penéz
z EU. ,Celkem totiz bude potieba nejméné 45
miliard korun, “ tvrdi &lenové sdruZeni.

V fiinu premiér Stanislav Gross otvira Usek
dalnice D3 u Tabora. Jde o ¢ast dlouhou Ctyri
kilometry.

Vinu za zpomaleni vystavby dalnice D3
spatruje hejtman Stredoceského kraje Petr
Bendl ve Spatné legislativé. ,Penéz by mohlo
byt napiiklad vice, kdyby se upravily nékte-
ré zakony, které stavby zbytecné prodraZuji
tim, Ze protahuji pripravu, kdyz davaji velky
prostor nazoru ekologickych iniciativ,“ uve-




dl Bendl v Parlamentnich listech. Podle néj
by ekologové a verejnost mela byt vpusténa
do povolovaciho procesu pouze jednou — pri
tzemnim fizeni. ,Jestlize pii povolovacim
procesu vyrizuji jednu pripominku v uzemnim
fizeni i pfi stavebnim povoleni, to je snad zby-
tecné. At se vyjadruji jen k tizemnimu rizeni,”
ekl Bendl.

V dnoru 2005 zastupitelstvo strfedoces-
kého kraje odloZilo konec¢né reseni dopravni
situace ve sméru z Prahy do Ceskych Bu-
dejovic. ,Zaciname zase od nuly,” zoufal si
naméstek hejtmana pro dopravu Stredoces-
kého kraje Karel VySehradsky.

Poslanec Vlastimil Tlusty pri navstévée
s podnikateli v Benesové tvrdi: ,O prinosu
dalnice D3 jsem naprosto presvédcen. Je
pro rozvoj tohoto regionu naprosto nezbytnou
podminkou. “ Zaroveri pripousti, Ze zprovozné-
ni délnice zlepSeni mistnich sluzeb prilis neresi.
,Stalo se to uz v Zebraku. Tam vsichni bédo-
vali, Ze nemohou prejit silnici. Ted' jsme rad,
Ze jsme v Plzni za tii Ctvrté hodiny, ale Zebracti
zase béduj. Ze tam chcipnul pes, Ze majl
prazdné obchody a opusténé restaurace,”
uved! poslanec. MoZna ani sam netusi, jak sil-
ny argument proti stavbé dainic tehdy vyrkl.

Uzemni plén vychodni &asti Cesko-
krumlovska, ktery 21. 4. 2005 schvalili
krajsti zastupitelé, pocita s trasou dalnice
D3 a rychlostni komunikace R3.

Ceska televize piindsi v dubnu informaci,
Ze kamionova doprava na jihu Cech vzrostla
po vstupu do Evropské unie asi o pétadva-
cet procent. Vétsina nakladnich vozu v této
oblasti pritom mifi pravé na hrani¢ni precho-
dy s Rakouskem a Némeckem. Na otazku
moderatorky, zda by se nedalo financovani
dalnice D3 urychlit z unijnich fondd, odpové-
dé&l miuvei RSD Jan Hofeni: ,My samoziej-
mé vyuzivame unijni penize, ¢erpame i tve-
ry z Evropské investicni banky, dainice D3
je financovana ze Statniho fondu dopravni
infrastruktury, ale napriklad Ministerstvo do-
pravy uvaZuje o financovani PPF, to znamena
ze soukromych penéz, které by této dalnici
rozhodné pomohly.” Zaroveri naprosto rezo-
lutné odmita investovat prostfedky do pro-
tihlukovych opatieni na takzvané staré be-
nesovske. ,My jsme fekli, Ze na I/3 jiz Zadné
penize davat nebudeme, a to z toho divodu,
Ze veskeré zaleZitosti, at uz jsou to obchvaty
Ci protihlukové steny trvaji spousty let a za ty
roky budeme mit novou dainici. ”

Poslanci neschvdlili zakon urychlujici
vyviastriovani pozemku. Stat bude muset
i nadale jednat o vykupu pozemku na dal-
nici D3 s viastniky.

Jeden z nejsiingjsich zastancl dalnice
D3, dlouholety hejtman Jihoceského kraje

Doprovodna komunikace - ekonomicka
zatéz nebo bezpecnostni riziko?

Porovnani provoznich nakladu
(udrzba komunikaci, spotFeba
pohonnych hmot)

Porovnani uspor spojenych
s moznosti etapizace
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Reka Séazava pobliz Kamenného Privozu.

Zasadni zmény v krajiné ohrozi
pFirodu Posazavi

Jan Zahradnik, vypravi o svych zaZitcich
z jednani ohledné budouciho rozpoctu Ev-
ropské komise. ,,Navrh obsahoval vétu ekolo-
gicka rovnovaha a socidlni smir je podminkou
ekonomické prosperity. Ta se stala kamenem
drazu, protoZe pravice navrhovala usty svych
poslanct s nasi podporou formulaci, Ze pra-
vé ekonomicka prosperita je podminkou pro
ekologickou rovnovahu a socidlni smir. Cela
ta debata se odviela v docela legracnim
duchu,” vypravél pobavené po navratu Za-
hradnik. Stejné tak jej prekvapuji poZadav-
ky o ekologickou rovnovahu a socialni smir
v dolnim Posédzavi pii stavbé D3...

Casopis Tyden prisel na to, kde se vzal
nédzev dalnice. Na podzim roku 1938 se Ve-
litelstvi stavby dalkovych silnic rozhodlo
pro vystavby silnicni magistraly z Prahy
do Velkého Bockova na Podkarpatské
Rusi. Séf velitelstvi Vaclav Nosek pro ni
odmitl zavedené terminy ,autostrada“
¢i ,autodraha“, kterou byly podle ného
otrockymi preklady proti duchu jazyka.
A navrhl novotvar: dalnice. ,,Hlavnim ry-
sem myslenkového pojmu je uskute¢néni
dopravy riiznymi vozidly a spojeni dalnych
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krajii,“ oduvodnil vznik slova.

V kraji vyhrala Stabilizovana

Po ctyfech letech sport, protestnich
petic a diskusi o nejriiznéjsich variantach
je rozhodnuto: dalnice D3, ktera propoji
Prahu s jihem Cech a Rakouskem, povede
pres jeden z nejkrasnéjsich koutt zemé -
Posézavi. U Votic se naopak neponori pod
zem, jak bylo puvodné zamysleno.

LStabilizovana trasa je ze vSech variant
nejdraZsi, nejdelsi a nejvice ohroZuje prirodu,
tvrdi Otakar Smid, zéstupce obcanského
sdruzeni Krajina 2000 a sdruzeni obci Kilid.
Nejsetrnejsi a nejvyhodnéjsi by podle néj bylo
rozsitit silnici E55 z Miro$ovic do Beneso-
va, ktera se rekreacni oblasti Posdzavi zcela
vyhyba. ,Stabilizovana trasa prinese stavebni
a nasledné provozni zatéz do malo osidlené
krajiny, kterd je minimainé poskozena prd-
myslovou cinnosti ¢i dopravou,” vysvétlila
Jarmila Krebsova z Ministerstva Zivotniho
prostredi s tim, Ze na trase dalnice leZi cenné
ekosystémy i mista s predpokladanym vysky-
tem vzacnych a ohroZenych druhd. ,Daji se
oCekavat boje s ekologickymi a obcanskymi
sdruzenimi,“ naznacil Hofeni. SloZita budou
hlavné jednani v procesu EIA — posuzovani
viivu stavby na Zivotni prostredi. Nyni ¢eka
délnici posouzeni viivi na Zivotni prostredi
az po Zadost na stavebni povoleni. To potrva
v idealnim pripade, bez protest( obcanskych




a ekologickych sdruZeni, do roku 2010. ,Sa-
motna vystavba potrva tii roky, takze v ide-
alnim pfipadé by dalnice D3 mohla byt do-
kondena v roce 2013, ” uved! miuvei RSD Jan
Horeni. O den pozdéji vysvétiuje RSD, pro¢
se rozhodlo pro Stabilizovanou variantu: ,,Do-
kazeme ji nejrychleji zprovoznit. Podle toho
nejoptimistictejsiho scénare by nejvice disku-
tovany Usek pres Stredocesky kraj mohl byt
dokonceny uz v roce 2013. To bychom u dal-
Sich dvou uvaZovanych variant nedokazali,
protoZe tam bychom zacinali Upiné od nuly.
U schvalené trasy byly prece jenom uz né-
které véci pripraveng,” dodal. ,Rozhodnuti
viady bylo necCekané. Z naseho pohledu je
to nejhorsi feseni z hlediska dopravy. Nejsme
proti dalnici, ale povede desitky kilometri ne-
osidlenou krajinou, sloZitym terénem a hlubo-
kymi udolimi. Redeni znamené desitky miliard
korun navic. Svede navic dopravu do oblasti
Jesenice. Zvolené napojeni na metropoli je
opravdu nestastne. Proti podobnému reseni
dalnic se ohradilo devet obci. Nebyli jsme ale
vibec pripusténi k jednani,” ekl Pravu Jifi
Janata, starosta Psar, jedné z obci v bliz-
kosti Prahy, kudy ma zvolend trasa vést.

Rozhodnuti viady si naopak pochvalil na-
méstek hejtmana Stredoceského kraje Karel
VySehradsky (ODS): ,Ze vsech variant, které
byly ve hfe, ma Stabilizovana nejpriznivejsi
dopady na ekologii.”

Nadseni pro ekologicky ,prinos” nesdilf
pravnici z Ekologického pravniho servisu.
.,INém vyhovovala nejvice varianta treti, kte-
ra by sledovala stopaz soucasné silnice 1/3
s obchvaty sidel,“ vyjadril se Michal Bernard
z EPS. Pripustil, Ze politicky jsou jejich snahy
zfeimé u konce, zvratit situaci by mohlo jedi-
né rozhodnuti kraje pi schvalovéni Uzemniho
planu BeneSovska.

Prestoze si betonari chvali rozhodnuti via-
dy ohledné trasovani délnice, bezradni z(sta-
vaji uz kratce za Prahou u obce Libe¥, kde je
problematické misto. Projektovany jsou dvé
varianty, obé jsou pro obec likvidacni. ,Kdyz
uz tu dalnice ma byt, chceme vychodni vari-
antu. Ta sice Zlikviduje néjaké chaty, ale pro
stalé obyvatele nebude znamenat tolik hiu-
ku,“ prohlasuje starosta Libre Otakar Beck
(nezavisly). Do navrhu uzemniho plénu proto
LibeF zakreslila jen tuto mozZnost. Vychodni
trasa je v mapach stale oznacena jako varian-
ta ¢islo jedna, jenze Reditelstvi silnic a délnic
(RSD) se priklani k zapadni. Podle Martina
Héflera z RSD by vychodni trasa znamenala
Vvétsi zasah do lest za LibFi. Ohrozila by bio-
centrum u rybnika Mordyrika, coZ by vyvolalo
odpor ekologu. Kromé toho by byla draZsi.
Jeji soucasti by byl 1470 metrd dlouhy tunel
Spaélenisté, zatimco zapadni varianta vyZadu-

Ohrozena zmije obecna
a uzovka hladka

Legendarni osada Toronto na brehu Sazavy.
Nad ni by se klenul vysoky a kilometr dlouhy most.
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UZovka hladka. (Foto Karel Kerous)

Vyznamna zvlasté chranéna uzemi

je vyhloubit jen 282metrovy tunel Kamenna
vrata. Problém s emisemi a hlukem by v pii-
padé vychodni varianty pocitily misto Libre
sousedni Psary.

Spokojeni pochopitelné nejsou ani Jilov-
Sti. ,KdyZ to tady budou dva tii roky stavet,
budeme trpét,” stéZuje si Halanova. ,Velké
stroje tu budou svitit, hrabat a hlucet do noci.
Budeme si prat, aby to $lo co nejrychleji.
Nejsme malé deéti, nezacneme si lehat pod
bagry, neprivaiZzeme se ke stromum. Ale at
alespori nerikaji, Ze nam dalnice pomdze, at
nam netvrdi, Ze jsme zpatecnici a militantni
ekologove, “ vzkazuje starostka.

Koncem brezna vychazi v deniku Metro
sloupek s nazvem Zeleni jsou napravo, kde
premiér viady Jiti Paroubek (CSSD) pise, Ze
se zelenymi se neshodne na celé rfadé bodu
programu a jednim z nich je rovnéz trasova-
ni dalnice D3 pies Posdzavi. Paroubek chce
Stabilizovanou variantu.

Obce v Posazavi udélaly
stavebni uzavéry proti D3

Predstavitelé péti obci v regionu se roz-
hodli branit sva tizemi, zdravi svych obcand,
Jejich majetek a nedotéenou pfirodu pro-
strednictvim stavebnich uzavér. Obce Tisem,
Jestérice, Vaclavce, Libef a Chrdstany
v podstaté omezily vedeni dopravnich sta-
veb na svém uzemi. Stavebni uzavéry pravi,
Ze dopravni stavby budou vedeny v tunelech
pod povrchem zeme, v povrchovych tune-
lech nebo v uzavienych tubusech a stavby
nesmi narusit krajinny raz. Pravnik Michal
Bernard z Ekologického pravniho servisu,
ktery uvedené obce v této véci zastupuje, pri-
znal, Ze inspiraci pro né byl nélez Ustavniho
soudu v Bmé v kauze moravské Pozlovice,
Jjejimz predstaviteldm se nelibilo trasovani vy-
sokonapetoveého elektrického vedeni. ,Nase
predstava o rozvoji obce je zcela jind, nez
nam vnucuje stat a Stfedocesky kraj. Za-
chovala krajina, Klid, Cisty vzduch je pro nas
hodnotou, kterou chceme chranit, “ fekl Milan
Hruska, starosta obce Tisem. ,Je nejvySsi
¢as vratit do hry zpét variantu Promika, rych-
lostni silnici, ktera by spolu s obchvaty obci
kopirovala stavajici silnici I/3. Jeji dostavba
by dariové poplatniky prisla vyrazné levnéji.
A hlavné by se po ni motoristé mohli svézt
daleko dfive, neZ je tomu u kontroverzni va-
rianty Stabilizované, proti které se urputne
brani obce Neveklovska a dolniho Posazavi
i neviadni organizace, “ vysvétlila Eva Tylova.
Statni Reditelstvi silnic a délnic uvedlo, Ze je
ochotno se v krajnim pripadé se stfedoces-
kymi obcemi soudiit. Bez ohledu na verdikt
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Ustavniho soudu je presvédceno, Ze radnice
zminénych stredoceskych obci prekracuji své
kompetence. ,Budeme se branit,” potvrzuje
Martin Héfller, ktery ma v prazském zavodu
RSD na starosti pFjpravu staveb. ,V soucasné
dobé ale neni zrejmé, co to udéla s harmono-
gramem pripravy stavby dalnice,” fika HG6fl-
ler. Dodal, Ze se ani neda vycislit, nakolik by
se dalnice prodraZila, pokud by stavbari mu-
seli na pozadavky obci pristoupit. ,Chysta se
fada soudnich Zalob, které se oprou o pochy-
beni' v procesu schvalovani tizemnich pland,
upozornila Eva Tylova.

Proces EIA: Stovky
pripominek proti D3

Na Ministerstvu Zivotniho prostredi se
od fijna 2007 kupi desitky ndmitek proti
D3 v ramci procesu EIA vznesenymi obce-
mi, obanskymi sdruzenimi &i obyvateli regio-
nu. MZP je pripraveno je posoudit — to nelibé
nesou realizatofi déalnice D3. Z tohoto velmi
mirného postupu proti D3 je zjevné rozlade-
no Reditelstvi silnic a délnic. ,Stavba je poza-
stavena, nemuzeme nic pripravovat,” uvedia
tiskova miluveéi RSD Martina Vépenikova.
LProblém je s uzemnim planem, variantu,
o které rozhodla uz i viada, napadaji ekolo-
gicti aktivisté. Znovu se tedy musi zvaZovat,
kudy povede, “ fekla Vapenikova.

Viada schvalila harmonogram budovani
dopravnich staveb do roku 2013. Dalnice
a siinice se budou stavét rychleji a pujde
na né vice penéz. V/ nasledujicich letech by
melo vzniknout zhruba 1000 kilometrd no-
vych dalnic, do roku 2016 chce viada celko-
vou délku dalnic zdvojndasobit na 2000 kilo-
metr( a prostavét celkem 800 miliard korun.

Viada také projednala navrh rozpoctu
Statniho fondu dopravni infrastruktury (SFDI)
na rok 2008. ,SFDI bude mit k dispozici 88
miliard korun, o tretinu vice neZ letos, " sdélil
Topolanek. Rozpocet fondu dopravy pocita
s priimy a s vydaji 45 miliard korun a dalich
32 miliard do néj pritece z fondi Evropské
unie. Zbytek penéz si SFDI pujci od Evrop-
ské investicni banky. Strana zelenych vsak
poZaduje nové posouzeni nékterych dalnic-
nich staveb. Rada Useky vézne na vykupu
pozemku ¢i na protestech ekologd, kteri maji
zastani u ministra Zivotniho prostredi Martina
Bursika. Podle zelenych Ministerstvo dopra-
vy vybér staveb divéryhodné neoddvodnilo
hlubsi financni a ekologickou analyzou. Na-
priklad tsek D3 vedouci pres Posdzavi, se-
verozapadni ¢ast PraZského okruhu ¢&i silnici
R55 u Hodonina. Bursik také prosazuje, Ze
Z penéz na délnice se postavi i obchvaty pro

D3 Z POHLEDU
GENIA LOCI

Zlata ulicka na Prazském hradé, to je takovy
kout, kde neni zadna hodnotna slohova architektura,
neni ani zaznamenana Zzadna déjinotvorna udalost,
ktera se tu stala. Kdyby vSak prisel nékdo s napa-
dem vybudovat tu uZiteCnou stavbu, trfeba trafosta-
nici nebo plynovou kotelnu, narod by ho odsoudil
jako nebezpecného Silence. Bizarni domecky nizsi
socialni vrstvy hradnich zaméstnanct, vlepené kdysi
do vyklenkll hradebni zdi, kouzlem nechténého lakaji
denné davy turistl z celého svéta k prohlidce.

Zlaty kanon Sazavy mezi Kamennym Pfivozem
a Pikovicemi v sobé spojuje nékolik pozoruhodnosti:
romantické skaly (naturovy Trestibok, Hadi skala, vy-
hlidky na Posazavské stezce) a Mednik s endemitnim
Kandikem-psim zubem. Legendarni Posazavsky pacifik
z konce 19. stoleti, ktery diky omezenym technickym
prostredkum v dobé stavby vytvari s okolni skalnatou
strani harmonicky celek. A konecné trampské chaty
prilepené jako vlastovéi hnizda na sazavskych stranich,
svédkové neopakovatelného socialné-kulturniho feno-
ménu obdobi mezi 1. a 2. svétovou valkou - tram-
pingu, ktery po sobé zanechal mnoho pisni, které se
dodnes zpivaji a vydavaji v reedicich.

Kupodivu, na rozdil od Zlaté ulicky, zamér umistit
v Zlatém kanonu Sazavy stavbu, ktera by genia loci
likvidovala, totiz Stabilizovanou variantu dalnice D3,
podporuje fada vazenych instituci. A neni to jen otaz-
ka karionu samotného, ale celého dolniho Posazavi,
které je rekreacnim zazemim Prahy, se zachovalou
pfirodou a s nejsnadnéj$i dostupnosti z centra.

Zlaty karion Sazavy.

Krasy Sazavy z Posazavskeé stezky.

Konflikty Stabilizované varianty s krajinou se vSak
neomezuji ani na dolni Posazavi. Pfi pohledu od Ji-
lového pres Sazavu k jihu upoutaji pozornost Ne-
Stéticka hora a Chlum, které starousedlici prezdivaji
yhadra spici krasavice“. A pravé romantickym udolim
mezi nimi by tato varianta dalnice méla pokracovat
vstfic vrchiim Ceské Sibire, tvoficim horizont zming-
ného pohledu.

Nastésti Stabilizovana varianta dalnice D3 neni
jedina mozna. Alternativa zvana Promika 2008 je
SetrngjSi ke krajiné a vice odlehci dalnici D1 i sta-
vajicim silnicim.

Otakar Smid

90 obci, kudy projede vice nez 10 tisic auto-
mobil denné. To je treba Mlada Boleslav,
Lazné Bohdane¢ ¢i Havlicka Brod. ,Na-
priklad v Posazavi jde jednoznacné o stret
s ochranou Zivotniho prostied,“ rika Bursik.
Stredocesky kraj pfitom variantu vedeni dal-
nice D3 uz v dzemnim planu ma. Evropska
unie v8ak odmita poskytnout na stavbu D3
penize, dokud nebudou vyreSeny spory
S ekology. Proto stavba D3 neni zafazena
do operacniho programu doprava.

V poloviné zafi schvdlila vidda Ceské
republiky ,,Harmonogram vystavby do-
pravni infrastruktury v letech 2008-2013“
s vyhledem do roku 2016. Ten obsahuje
bez ladu a skladu sestaveny soupis silnic
a dalnic, Zeleznicnich spojeni a dalSich
dopravnich staveb, které by mély V CR
vyrast. Nelibi se to radé neviladnich or-
ganizaci, odbornikiim i Nejvyssimu kont-
rolnimu uradu. Viada totiz ve svém pro-
hilaseni slibila, Ze dopravni stavby bude
posuzovat podle jejich potrebnosti a do-
padd na Zivotni prostredi. To vSak neni
jediny rozpor harmonogramu s vladnim
prohlasenim, napsal v listopadu Ekolist.

V dubnu 2008 je vybran prvni nameéstek
Ministerstva dopravy Jifi Hoda¢ jako pro-
totyp Clovéka, ktery nejvice Skodi snaham
zachovat pfijatelné Zivotni prostredi v anketé
na Ropaka roku. ZaslouZil se o to predevsim
bojkotovanim viadniho usneseni o variantnim
feseni tii spornych dopravnich koridort —
prdchodu délnice D3 Stredoceskych krajem,
severniho obchvatu Prahy R1 a rychlostni
silnice R55 u Straznického Pomoravi.

V kvétnu téhoz roku schvalilo Ministerstvo
dopravy propojeni verejné a soukromé sféry
pro stavbu dalnice D3 v tiseku Tabor - Dolni
Dvoristé. Po dlouhé a tézké nemoci zemrel
21. kvétna urputny propagator Stabilizované
varianty dalnice D3 Frantisek Vnoucek.

Do konce roku mé vidda CR schvalit né-
vrh Politiky tzemniho rozvoje, ktera oviivni
uzemni planovani v jednotlivych krajich. Az
do konce roku 2008 probiha verejné pripo-
minkovani a jiz ted’ma mnoho obci a obcan-
skych sdruZeni fadu kritickych vyhrad.

Bursik: Jasné NE dalnici
pres dolni Posazavi!

Dalnice na jih zfejmé jen tak stat ne-
bude. Od 31. ¢ervence je jasné, ze Mi-
nisterstvo Zivotniho prostredi, vedené
predsedou zelenych Martinem Bursikem,
neustoupi. Délnice pres dolni Posazavi
a Ceskou Sibif je pro néj neprijatelna.
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Bursikovo ministerstvo znovu zverejnilo
své pripominky k rdznym variantam vedeni
dalnice. Dvacetistrankovou zpravu zhotovilo
Jjako podklad pro zkoumani EIA. Dokud dél-
nice v tomuto zkoumani neuspgje, nemdze
dostat stavebni povoleni. ,Je navic pravdé-
podobné, Ze pokud EIA dopadla pro nékte-
rou z variant $patné, nebylo by mozné na jeji
stavbu ziskat evropské dotace,” upresnil
miuvei MZP Jakub Kaspar. A bez evrop-
skych dotaci nelze v Cesku déinici postavit.
Ministerstvu Zivotniho prostredi vadi, Ze chce
kraj vést dalnici skrz dolni Posazavi, coZ je
turisticky oblibena oblast, ktera je navic cen-
na pro svou prirodu i v evropském méritku.
Konecné vysledky EIA by mély byt hotové
v roce 2010. Jenze v pripade, Ze by se Mi-
nisterstvo Zivotniho prostredi proti této trase
i nadale bourilo, mohl by se cely proces jeste
zpomalit. Hejtman Stredoceského kraje Petr
Bend| vydal obratem prohldSeni, kde vyzval
ministerstvo, aby upustilo od destruktivni
a zdrzovaci taktiky. ,Neni pro nas pfijatelne,
aby se s kazdym novym ministrem Zivotniho
prostredi znovu otevirala diskuse o tom, kudy
vést dalnici D3, " napsal Bendl.

JenZe minimalné Ctyfi posledni minis-
tfi Zivotniho prostredi fikaji to samé: Dal-
nice D3, v podobé v jaké ji kraj schvalil, je
k Zivotnimu prostredi nesetrna, a bylo by
tak lepsi vést ji jinudy.

Svou poznamku udinil i ministr MZP Mar-
tin Bursik. ,Pan hejtman Bendl vychazel
pri obvineni mého ministerstva ze zpozdéni
stavby stfedocCeské casti dalnice D3 z ne-
spravnych a nepravdivych informaci. Kdyz
uz mel potfebu nékoho kritizovat za zpoz-
deéni pripravy dalnice D3, mél byt adresa-
tem jeho kritiky jiny resort. Reditelstvi silnici
a dalnic predloZilo nami poZadované varianty
D3, které vedou mimo cenné partie Posazavi
a Ceské Sibite teprve Styfi mésice po jejich
vypracovani. Chci verit tomu, Ze hejtman
Bend|l bude namisto neopodstatnené kritiky
prace mych lidi spolupracovat s resortem pri
hledani reseni, které neposkodi tyto cenné
prirodni lokality,” reagoval ministr Zivotni-
ho prostredi Martin Bursik. ,Projektant mél
variantu dalnice vypracovat podle slovniho
popisu, ktery Ministerstvo Zivotniho pro-
stredi zkompletovalo podle pripominek obci
a vergjnosti na podzim loriského roku. Zjistili
Jjsme, Ze predloZené varianty se od stanove-
nych poZadavki odlisuji hned ve dvanéacti
zasadnich ohledech,” vyjadril nesrovnalosti
ve variantdch D3 miuvéi MZP Kasdpar. Stre-
docesky hejtman vSak tvrdi, Ze jsou pripo-
minky ministerstva pro véasné dokonceni D3
nebezpecné. ,Zpochybnéni schvalené vari-
anty délnice D3 ze strany MZP podkldddme

D3 Z POHLEDU
HISTORIE

Trasa dalnice D3 pres dolni Posazavi neni vymys-
lem soucasného konzumniho trendu, kdy spole¢nost
vyzaduje cCerstvé rohliky v kazdou denni dobu a do-
mek se zahradkou pro kazdého, kdo slozi na stul
zélohu na hypotéku. D3 neni ani pomylenou vizi
komunistického planovani. Jeji nelogické vybouleni
do dolniho Posazavi je totiz vysledkem snahy nacistl
ponémcit za druhé svétové valky Cesky venkov.

Ve tficatych letech 20. stoleti se v Ceskosloven-
ské republice planovala zapado-vychodni dalnice
z PIzné az do Uzhorodu na Podkarpatské Rusi, aby
hospodarsky i spravné navzajem priblizila nesourodé
oblasti statu. O severo-jiznim spojeni, predchidci
D3, se neuvaZovalo. Po pfipojeni Rakouska k Risi
se v8ak dalnice Drazdany - Linec ptes Cechy ob-
jevila mezi planovanymi fiSskymi dalnicemi. Kratce
po odstoupeni Sudet Mnichovskou smlouvou pode-
psala oklesténa Cesko-Slovenska republika smlouvu
s Némeckou fisi, podle niz Némecko postavi na své
néklady tuto dalnici na ¢eském Uzemi a FiSsti obca-
né na ni budou poZivat pravo exteritoriality. Dalnice
méla Prahu mijet vychodné a do dolniho Posazavi by
se nedostala. Tam ji situovaly az plany na germani-
zaci Neveklovska v dobé okupace a valky.

Vale¢né plany dalnice, spolu s vojenskymi objekty
v Poséazavi, prevzala VarSavskd smlouva do svych
strategickych pland v 60. letech.

Konkrétni projekt dalnice D3, respektujici uvedené
strategické zameéry, vznikl v 80. letech a byl zane-
sen napf. v automapé z roku 1992. Porevoluéni za-
stupitelstva nékterych obci jesté stacila lobbovanim
pozménit diléi useky, napfiklad jilovské zastupitelstvo
dalnici prfesunulo pfimo do stfedu osady Kamenna
Vrata, obyvané v té dobé& chatafi a tudiz voli€sky
nezajimaveé.

V poloviné 90. let Klausova vlada, v ramci ,Uspor-
nych bali€kd“, na navrh ministra ZP Skalického dal-
nici D3 vyradila ze sité dopravni infrastruktury s tim,
Ze Ulohu dalkové dopravy na jih od Prahy pfevezme
rychlostni silnice R4, s napojenim na Pisek a Ceské
Budgjovice. Dnes této silnici sta¢i k dokon&eni malo.
Nespécha se v8ak s ni, aby nepominul tlak na stav-
bu D3 ve Stfedoceském kraji.

Zemanova vlada v dobé opozi¢ni smlouvy pod
lobbyistickym tlakem, vétSinou jednoho hlasu, vratila
D3 do dalni¢ni sité. Z iniciativy ob&anského sdruzeni
Krajina 2000 zadalo sdruzeni obci KLID, ve spolu-
préaci s MZP, ateliéru Promika studii alternativni trasy,
vedené tam, kde jsou skute€né zdroje a cile dopravy
na BeneSovsku. Tato alternativni trasa by prekfizZila
dalnici D1 a napojila se na vychodni segment Praz-
ského okruhu. Stredocesky krajsky urad vsak pfimél
obce, aby pro variantu vedenou dolnim Posazavim
zajistily uzemni rezervu ve svych Uzemnich planech.
Tim byly v8echny ostatni, levngj§i a Setrnégjsi, alter-
nativy znevyhodnény, vzhledem k intenzivni vystavbé
v okoli Prahy.

Otakar Smid

za nestastné a nebezpecne. Cela diskuse by
se tak mohla vratit o osm let zpét.“

Proti nazoru hejtmana Bendla, tedy po-
stavit co nejrychleji dopravni stavbu pres dolni
Posazavi, se postavilo nékolik slavnych zpéva-
ku. Ti se rozhodlli usporadat charitativni koncert
proti vybudovani dalnice D3 pres Posazavi.

Jediny jisty Usek tedy ztistava cast od Ta-
bora k hranicim, kterou ma dokoncit soukro-
my investor. Podle navrhu Ministerstva do-
pravy ma postavit usek dalnice mezi Veselim
nad Luznici a Ceskymi Budé&jovicemi a na-
vazujici rychlostni usek rychlostni silnice R3
od jihoceské metropole k rakouskym hrani-
cim. Navic dostane za ukol udrzbu a opravy
dalnice mezi Novou Hospodou a Veselim
nad Luznici, kterou postavi stat.

Na prelomu roku 2008 a 2009 tedy sta-
le neni jasné, jaka bude trasa dalnice D3
Stredoceskym krajem, kdo ji bude finan-
covat a kdy bude dokoncena.

Oldrich Janeba

Dolni Poséazavi.
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Stabilizovana varianta dalnice v projektované verzi
je produkt pozdniho socialismu, pochézi sice z doby
prestavby a deklarovaného ,nového mysleni®, je vSak
i dnes dokonalym odrazem rigidity a stereotypll doby
svého vzniku. Je prekvapivé, jak méalo se v oblasti
planovani velkych dopravnich staveb od té doby
zmeénilo. Vécné je Stabilizovana konceptem trojitého
silniéniho propojeni Prahy a Jiho¢eského kraje. Prin-
cipialné je ukézkou strnulosti mysleni a neschopnosti
reagovat na zdsadné zménéné okolnosti. Jde o zazi-
ty stereotyp, kdy si stavebni giganti sami dle svych
potfeb a volnych kapacit ur€uji, co se bude z ve-
fejnych penéz realizovat, v jaké podobé i v jakém
¢asovém harmonogramu. Tento systém je Zivnou pU-
dou Kklientelismu a korupce. Vysledkem jsou stavby,
které si hned po svém dokonéeni vynucuiji navrhovat
a realizovat stavby jiné, opét za vefejné prostredky.
Podstatné pfi tomto typu rozhodovani nejsou ne-
gativni dopady na obyvatele dotéenych obci, mést
a region. OvSem stavebni moloch si zaru€ené vzdy
pfijde na své a znovu a znovu rad ,spasi“ regionalni
politiky vystavbou nového cehosi, co si zoufali lidé
Zijici v misté, kde kon¢i predchozi etapa dané stavby
»Sami preji“. Stabilizovand varianta D3 je krystalic-
kym pfikladem takové Pandoriny skfifky. Realizace
prvni etapy Jesenice — VAclavice by si tvrdé vynutila
urychlenou dostavbu Useku Véaclavice-Mezno i né-
kolik navaznych komunikaci na jiznim okraji Pra-
hy v€etné zatim tajené Kréské radidly. VSe by Slo
samovolngé, ob&ané by si ,sami“ vynutili napravu
neudrzitelné situace. VcEetné projektovani by vSak
po dlouha léta Zili v provizoriich. Za vSechny negativ-
ni dopady na obyvatele by se ucinili zodpoveédnymi
nezodpovédni ekoteroristé, ktefi brani vSemu. Pro¢
vSak ma verfejny sektor a regionalni i vrcholni politici
znovu nakro¢ovat do zabéhnutého stereotypu, navo-
dit svym rozhodnutim nestabilni situaci a nechat se
vlacet vynucenymi reSenimi? Alternativou je béh véci
obratit a skute€né o vefejnych zajmech rozhodovat
z pohledu sluzby vefejnosti, nikoliv zajmu vlivovych
uskupeni. Je nutné definovat vefejny zajem a nao-
pak prinutit stavebni giganty, aby se témto zamérdm
podfidili. Uréovat podminky by si mél ten, kdo plati,
v pripadé verejnych prostiedku tedy vefejnost.

Zajistit budovani dostate¢né kapacitniho (ne vSak
predimenzovaného) silniéniho spojeni Prahy a jiz-

nich Cech zhruba ve stopé silnice 1/3 po etapach,
v Casovém harmonogramu odpovidajicim skutec-
nym potfebam. Navrhovat kapacitu spojeni D3/R3
Umérnou potfebam dopravnich vztahti CR, vyvaro-
vat se otevieni nového kapacitniho koridoru Jad-
ran — Balt a tim si zavléci dalsi tranzitujici dopravu
pres naSe Uzemi a zejména pfes Prazsky silnicni
okruh. Resit nejprve neunosnou dopravni situa-
ci v blizkém okoli Prahy, zejména zkapacitnénim
vSech potrebnych silni¢nich radial (nejen 11/105)
véetné budovani obchvatt sidel. Poradi vystavby
uréovat vyhradné dle skutecné naléhavosti (plati
nejen pro jizni okraj Prahy). Zaméfit se na pod-
poru Zzelezni¢ni dopravy, zejména pak ve zminé-
ném metropolitnim regionu budovat pfiméstskou
kolejovou dopravu (lehké metro, tramvaj, S-bahn).
Urychlené jednat zejména v oblasti Jesenice, kde
chybi jak kapacitni silniéni radidla, tak jakakoliv
kolejova doprava. Konkrétné pro jizni okraj Pra-
hy: Pokusit se systémem dil¢ich dopravnich feSeni
(kolejova doprava, P+R, budovani novych obsluz-
nych komunikaci v radialnim sméru) zabranit jinak
nevyhnutelnému navratu koncepce Kréské radidly
jako spojky SOKP a MO. To je totiz plizivy navrat
ke konceptu ZAKOS ze 70. let minulého stoleti,
bohuzel k nému zatim vSe sméfuje.

Kolem variant D3 panuje fada mytl. Jeden za
vS8echny: Stabilizovana varianta je zanesena v uzem-
nich pléanech, Promika 2008 nikoliv. Prvni je proto re-
alizovatelna ihned. Varianta Promika odddli realizaci
nejméné o pét let. Je nespornou vyhodou Stabilizo-
vané varianty hloubka jejiho rozpracovani a stupen
projednani. Je predevSim zakotvena v Uzemnich
planech VUC PraZzsky region a Bene$ovsko. Neni
v8ak zdaleka pfipravena k realizaci, predevsim tepr-
ve probihd proces dopadll na Zivotni prostiedi EIA
dozorovany MZP, a pravé to si vyzadalo posuzo-
vani alternativnich feSeni. Pravé pro nepfipravenost
projektu D3 a vy$Si naléhavost jinych dalni¢nich
spojeni byla D3 vyrazena z projektl zarazenych
Ministerstvem dopravy do opera¢niho programu
Doprava. Tam jsou projekty, které budou podporeny
z prostiedkt EU do roku 2013 (s realizaci do 2015).
Je skoro jisté, Ze pouze takové projekty se budou
v CR v daném obdobi realizovat. Nic nebrani tomu
pfipravit i méné propracovanou variantu Promika
2008 pro realizaci po roce 2015, pokud se ukaze
jako vyhodnéjsi. K zadné faktické ¢asové prodleve
v takovém pfipadé nedojde. Nyni se otevrela nékoli-
kaleta ¢asova rezerva k tomu, aby se nasla varianta
D3 optimalni dopravné, ekonomicky i svymi dopady
na obyvatele a Zivotni prostredi.

Jifi Janata

Umeélci protestovali
proti D3 pisni

Koncert jako protest proti vystavbé dalnice D3
dolnim Posazavim usporadali v pikovickém kempu
ekologicti aktivisté. Na breh Sazavy dorazila vic jak
tisicovka odpurcu stavby zasahujici do zatim nepfi-
li§ civilizaci dotéené krajiny. Vystoupeni zacala uz
v pul ¢tvrté. Na pédiu se vystfidaly skupiny Photolab
a Kurtizany z 25. avenue. Se svymi formacemi pak
i Michal Hraza, David Koller a Anna K. VSichni vystu-
pujici se zrekli svych honorara a také vstup byl zcela
zdarma. V prestavce divakum dékovala za podporu
protestu poslankyné Katefina Jacques. Zuc&astnila se
jej rovnéz teditelka Ceské inspekce Zivotniho prostre-
di Eva Tylova.

(Benesovsky denik)
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