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VLADA CESKE REPUBLIKY

USNESENT
VLADY CESKE REPUBLIKY

ze dne 13. Cervence 2005 ¢. 882

k Dopravni politice Ceské republiky
pro léta 2005 - 2013

Viada

I. schvaluje Dopravni politiku Ceské republiky pro léta 2005 - 2013, obsaZenou v €asti III materialu €.j. 1087/05
(dale jen "Dopravni politika") jako vychozi strategicky dokument resortu dopravy pro dalsi obdobi s tim, Ze tento
dokument bude priibézné uptesnovan v zavislosti na vyhodnocenich Gc¢innosti Dopravni politiky a na moznostech vefej-
nych rozpoct(;

II. uklada
1. ¢lenam vlady a vedoucim ostatnich Gstfednich organ( statni spravy zabezpecovat cile a principy Dopravni politiky,

2. mistoptedsedovi vlady a ministru dopravy ve spolupraci s 1. mistopfedse-dou vlady a ministrem financi, ministry vnitra,
pro mistni rozvoj, ministryni informatiky, ministrem Zivotniho prostfedi, ministrynémi zdravotnictvi a Skolstvi,
mladeZe a télovychovy, mistopfedsedou vlady a ministrem prace a socialnich véci a predsedou Ceského statistického
(fadu zabezpecit plnéni dkoll obsazenych v Dopravni politice uvedenych v castech 5 Hlavni Gkoly dopravni politiky
a 7 Monito-ring dopravni politiky,

3. mistopredsedovi vlady a ministru dopravy predlozit vliadé

a) do 31. prosince 2005 Generalni plan rozvoje dopravni infrastruktury,
b) do 31. bfezna 2006 Strategii podpory dopravni obsluhy Gzemi,

c) k 30. zafi v letech 2007, 2009 a 2011 vyhodnoceni (é&innosti Dopravni politiky,
d) k 31. prosinci v letech 2007, 2009 a 2011 aktualizaci Dopravni politiky;

III. doporucuje hejtmantm a primatordm statutarnich mést vychazet pfi zpracovani vlastnich dopravnich koncepci
ze zasad Dopravni politiky.

Provedou:
Clenové vlady,
vedouci Gstfednich organ( statni spravy

Na védomi:
hejtmani,
primatofi statutarnich mést

Predseda vlady
Ing. Jifi Paroubek,v.r
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1. UvoD

Doprava je jednim z kli¢ovych odvétvi ekonomiky Ceské republiky se znaénym
vyznamem i pro mezinarodni vztahy. UZivatelem dopravy je v rlzné mife
kazda fyzicka i pravnicka osoba. Poptévka po pfepravé osob i zboZi neustale
roste a (kolem vefejné spravy je vytvorit pravni a ekonomické podminky pro
poskytovani vefejnych sluzeb v dopravé i pro podnikani v dopravé a zajistit
dopravni infrastrukturu odpovidajici rdstu prepravnich potfeb.

1RERts

PYi pfipravé legislativnich i ekonomickych nastrojl regulace dopravy a rozvo-
je infrastruktury se musi sméfovat k optimalizaci dopravnich systémd,
v jejimz ramci budou rozvijeny ty druhy dopravy, které jsou Setrnéjsi k Zivot-
nimu prostfedi, a to tak, aby vyhovovaly pozadavkiim udrzitelného rozvoje
a pfitom vychézely z finanénich moznosti vefejnych rozpoétt Ceské republiky.

Dopravni politika Ceské republiky (dale jen "Dopravni politika") pro obdobi
nasledujici po vstupu zemé do Evropské unie do roku 2013 sleduje horizont
programovaciho obdobi Evropské unie a vychazi z analyzy a hodnoceni
Dopravni politiky Ceské republiky z roku 1998. Ta byla sougésti strategie sek-
toru dopravy v obdobi pfed vstupem CR do EU. PfestoZe tento dokument
Casové predchdazel zpracovani evropské dopravni politiky, dokazal vystihnout
zékladni sméry vyvoje v souladu s evropskymi trendy. V obdobi pfed vstupem
CR do EU se podafilo splnit hlavni cile pfedeviim v oblasti plné aproximace pravnich predpisii ES do pravniho fadu CR, har-
monizace dopravnich systém( a reformy vefejné spravy (vznik kraj(i). Jako problematické je mozné oznacit naplnéni cill
v oblasti rozvoje dopravni infrastruktury omezené predevsim nedostatecnym finanénim zabezpecenim.

Dopravni politika deklaruje, co stat a jeho exekutiva v oblasti dopravy uéinit musi (mezinarodni vazby, smlouvy), uéinit
chce (bezpecnost, udrzitelny rozvoj, ekonomika, ekologie, vefejné zdravi) a ucinit mlze (financni aspekty).

Dopravni politika je koncipovana v kontextu mezinarodnich zavazk(, které Ceska republika pFijala &i hodla pFijmout v sou-
vislosti se svym Elenstvim v OSN, OECD a Evropské unii, aviak s respektem ke specifickym podminkdm a potfebam Ceské
republiky.

V této souvislosti se Dopravni politika zaméfuje na zlepSeni podminek pro kvalitni dopravni obsluznost regiond a celého
dzemi CR, které by mély usilovat o rovnovahu mezi kvalitou vefejnych dopravnich sluzeb a racionalné&jsim vyuZitim osob-
nich automobill, mozZnosti ovlivnéni délby pfepravni prace a stanoveni objektivné spravedlivych plateb za dopravu
a prepravu.

Zakladnimi tématy, kterymi se Dopravni politika v ramci dosazeni svych cilli zabyva predevsim, jsou harmonizace podminek
na prepravnim trhu, modernizace, rozvoj a oZiveni Zelezni¢ni dopravy, zlep3eni kvality silni¢ni dopravy, omezeni vlivQ
dopravy na Zzivotni prostfedi a vefejné zdravi, provozni a technickd interoperabilita evropského Zelezni¢niho systému,
panevropska dopravni sit vCetné prioritnich projekt(i EU, zvy3eni bezpecnosti dopravy, vykonové zpoplatnéni dopravy, prava
a povinnosti uzivatelll dopravnich sluzeb, podpora multimodalnich pfepravnich systémd, rozvoj méstské, pFiméstské
a regionalni hromadné dopravy v ramci IDS a zaméfeni vyzkumu na bezpecnou, provozné spolehlivou a environmentalné
Setrnou dopravu.




2. VYCHODISKA

Dopravni proces ma rozmér globalni, celoevropsky, statni, regionalni i obecni. Jednotlivé Grovné tohoto procesu museji byt

svvs

Grovni, kde je feSeni efektivni. Narodni dopravni politika proto vychazi z nasledujicich zdrojd:

Bila kniha EU: Evropska dopravni politika do roku 2010 - ¢as rozhodnout

Dopravni politika CR z roku 1998 - vazba na cile dopravni politiky CR z roku 1998 v novych podminkach Elenstvi v EU
SWOT analyza zpracovana Ministerstvem dopravy v pfipravné fazi v prosinci 2002

Strategie udrZitelného rozvoje CR schvélena usnesenim vlady ze dne 8. prosince 2004 €.1242/2004

Vychodiska Dopravni politiky

e Spolecnost vyzaduje vétsi mobilitu osob i zboZi v navaznosti na rozsiteni EU.

e RUst prepravy v jednotlivych druzich dopravy je nerovnomérny a prohlubuje disproporce v délbé prepravni prace.

e Doprava v (R je plnohodnotnou a integralni soucasti evropského dopravniho prostoru, a proto je tfeba vytvaret pod-
minky pro udrZeni konkurenceschopnosti ceskych dopravc(.

e Kongesce se projevuji na hlavnich silni¢nich tazich a ve méstech, Zeleznicni infrastruktura vykazuje nedostatecnou
kapacitu zejména v nékterych priméstskych oblastech, na letisti Praha-Ruzyné by ke kongescim doslo bez jeho dalsiho
rozvoje.

e \efejna doprava je provozovana na bazi oddélenych dopravnich systém(, pfricemz integrované dopravni systémy jsou
organizovany jen na omezenych (zemich, s omezenou funkénosti a bez vétsiho propojeni mezi kraji. Ve vétsiné lokalit
je integrovany systém pouze nadstavbou systému (usnadiujici vyuzivani méstské a priméstské dopravy), nikoliv
principem propojujicim vSechny druhy dopravy na celém Gzemi regionu.

e QOsobni drazni doprava a verejna linkova doprava poskytuji ¢asto sluzby s nizsi kvalitou a s nedostatecnou vzajemnou
provazanosti, coz prispiva k preferenci individualni automobilové dopravy.

e Neni dokonceno napojeni viech regionl na kvalitni silnicni a dalnicni sit, na modernizovanou Zeleznicni sit a na mezi-
narodni letisté.

e Existuji disproporce v podminkach pfistupu k jednotlivym druhdm dopravni infrastruktury a jejich pouzivani.

e Doprava ve méstech neni feSena systémové a nejsou dostatecné uplatiiovana opatfeni ke zklidnéni center mést, vcet-
né vytvareni podminek pro cyklistickou a pési dopravu.

e Stavajici dopravni infrastruktura je ve Spatném stavu v disledku dlouhodobého nedostatku financi na Gdrzbu a zejmé-
na na obnovu, nejsou dostatecné provadény dpravy vedouci
k odstrafiovani nedostatkll v bezpecnosti, propustnosti
a ekologické zatéze.

e Podil telematiky na fizeni a zabezpeceni dopravnich
a prepravnich proces(i zaostava za potrebami.

e V dlsledku nedostatecné harmonizace podminek na
prepravnim trhu nejsou schopny Zeleznicni a vnitrozemska
vodni doprava plné integrace do logistickych fetézcl, coz
prispiva k rdstu silniéni dopravy a vzniku kongesci.

e Doprava je stale velkym zdrojem hluku a emisi zdravi
Skodlivych latek. Je tfeba vytvaret predpoklady pro jejich
snizovani v plném souladu s evropskymi pravnimi predpisy.’

e Kazdé opatfeni navrzené v Dopravni politice bude reali-
zovano s ohledem na ochranu lokalit vyznamnych na evrop-
ské Grovni a ptacich oblasti soustavy Natura 2000.

'V oblasti hluku se jedna pfedeviim o pravni transpozici Smérnice 2002/49/EC.



3. STRUKTURA PRIORIT A CILU DOPRAVNI POLITIKY

Dopravni politika vychazi z globalniho cile, ktery je rozvinut v péti vertikalnich a ¢tyfech prdfezovych prioritach. Priifezové
priority maji obecnou platnost a jsou obsaZeny ve viech vertikdlnich prioritach. Vertikalni priority jsou rozpracovany do
jednotlivych problémovych okruhd - specifickych cil(, jejichZz naplnéni bude zajisténo pomoci jednotlivych opatfeni, ktera
z nich vychazeji.

Globalni cil DP

Vytvofit podminky pro zajisténi kvalitni dopravy zamérené na jeji ekonomické, socialni
a ekologické dopady v ramci principii udrZitelného rozvoje a polozit redlné zaklady pro
nastartovani zmén proporci mezi jednotlivymi druhy dopravy.

'

Zavadéni vysledki vyzkumu a vyvoje, novych progresivnich
technologii véetné inteligentnich dopravnich systémi a sluzeb
(telematiky)

Rovnost Sanci a socialni politika

Vytvareni podminek pro zachovani konkurenceschopnosti
ceskych dopravcii v podminkach otevieného trhu

Omezovani vlivit dopravy na Zivotni prostiedi a vefejné zdravi
v souladu s principy udr itelného rozvoje

Specifické priority

v v v v

Dosazeni vhodné
délby prepravni prace e -
mezi druhy dopravy Za]1s;:n:al‘<l\:‘aihtm Zajisténi financovani Zvyseni bezpeénostni Podpora rozvoje
zajisténim rovnych infraztuktu v dopravnim sektoru dopravy dopravy v regi h
podminek na v
dopravnim trhu
1 v v v V¥ Specifické

| | | | cile

| | | |
v v v v v

Opatreni Opatreni Opatreni Opatreni Opatreni
Generalni plan rozvoje dopravni infrastuktury ‘ Névazpé .

strategické

Stratedie podpory dopravni obsluhy dzemi dokumenty

Dalsi na é strategické dol ‘

¢

Prévni nastroje ‘
Ekonomické nastroje ‘
Informacni nastroje ‘

Monitoring napliiovani cilti DP pomoci indikatord

Obr. 1 Struktura Dopravni politiky Ceské republiky pro léta 2005 - 2013
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3. STRUKTURA PRIORIT A CILU DOPRAVNI POLITIKY

Dokument Dopravni politika pro léta 2005 - 2013 je zakladnim koncepénim dokumentem, ktery stanovuje hlavni sméry
vyvoje sektoru dopravy ve stfednédobém horizontu. Jednotliva opatfeni definovana timto dokumentem jsou rozpracovana
v navaznych strategickych dokumentech, kterymi jsou Generalni plan rozvoje dopravni infrastruktury a Strategie podpory
dopravni obsluhy (zemi a jejichz struktura je uvedena v ¢asti Monitoring dopravni politiky.

Monitorovani cilli Dopravni politiky bude provadéno na zakladé souboru indikatord, ktery je uveden v pfiloze ¢. 2.

Dopravni politika popisuje trvaly proces, ktery vystihuje nasledujici schéma. Dokument Dopravni politika CR pro léta
2005-2013 identifikuje hlavni problémové oblasti sektoru doprava (1. faze), na zakladé jejich rozboru stanovuje struktu-
ru cill a priorit (2. faze) a navrhuje opatfeni (3. faze). Navazné strategické dokumenty urcuji vstupy, a fesi proto finanéni
ramec dopravni politiky (4. faze). V pridbéhu faze implementace (5. faze) se pomoci realizacnich nastroji uplatiuji
navrzena opatfeni a soucasné se monitoruje priibéh realizace a postupné plni indikatory (6. faze). Vysledkem jsou reali-
zovana opatfeni (vystupy - 7. faze) a zérovein zména chovani systému (vysledky - 8. faze), vysledky jsou hodnoceny
pomoci soustavy indikator(. Vyhodnocenim vysledk( procesu se identifikuji nové problémy (1. faze) a aktualizuji se cile
dopravni politiky.

Cile politiky
(nebo pozadované vysledky)

Problém * Odhad externich faktor(

Vlivy politickych opatteni — — — — — Tvorba moznych opatfeni
na cile (vysledky) a odhad dcinka
Aktualizace politiky

Skuteény externi vyvoj
méfeny pomoci indikatord

Rozhodnuti o politickych
opatfeni a jejich nakladech
Nastoje realizace (vstupy)
Monitoring (indikatory)

Realizace opatfeni a vynaloZeni
jejich nakladd (vystupy)

Obr. 2 Proces napliiovani Dopravni politiky




3. STRUKTURA PRIORIT A CILU DOPRAVNI POLITIKY

Priority Dopravni politiky

Priority vychazeji z globalniho cile a jsou vzajemné provazany. Doprava musi byt uskutechovana s ohledem na
celospolecenskou efektivitu, coz se neobejde bez zapojeni viech druhd dopravy podle jednotlivych segmentl pfepravniho
trhu, v nichz jsou efektivni. Tuto oblast fedi priorita Dosazeni vhodné délby prfepravni prace mezi druhy dopravy
zajisténim rovnych podminek na dopravnim trhu. Pro takovy dopravni systém tvofeny vice druhy dopravy je nezbytnou
a zakladni podminkou kvalitni dopravni infrastruktura. Tu feSi priorita Zajisténi kvalitni dopravni infrastruktury. Dopravni
infrastruktura, jakoz i sluzby ve vefejném zajmu ve vefejné osobni dopravé a zavadéni novych technologii jsou velmi
narocné na finanéni prostfedky. Je proto nutné hledat nové formy financovani, ¢imzZ se zabyva priorita Zajisténi finan-
covani v sektoru dopravy. Velkym ekonomickym, socialnim i ekologickym problémem je bezpecnost dopravy, a to jak
samotného provozu, tak z hlediska ochrany pred patologickymi jevy spolecnosti i pfed neocekdvanymi jevy pfirodnimi.
Bezpelnosti se zabyva priorita ZvysSeni bezpe€nosti dopravy. Priority dopravni politiky se museji feSit nejen na celostat-
ni a evropské drovni, ale podle principu subsidiarity i na drovni regionalni a obecni. Priorita Podpora rozvoje dopravy
v regionech je metodickou pomdckou pro tvorbu regionalnich a obecnich dopravnich politik.

VSechny uvedené priority a z nich vychazejici specifické cile a opatfeni respektuji obecné zasady, které maji prirezovy
charakter:

Zavadéni vysledki vyzkumu a vyvoje, novych progresivnich technologii véetné telematiky

Rovnost Sanci a socialni politika

Vytvareni podminek pro zachovani konkurenceschopnosti c¢eskych dopravcii v podminkach otevieného trhu
Omezovani vlivii dopravy na Zivotni prostredi a vefejné zdravi v souladu s principy udrzitelného rozvoje

PRIORITY

3.1 Dosazeni vhodné délby pfepravni prace mezi druhy dopravy zajisténim rovnych podminek na dopravnim trhu
Stat musi zajistit takové podminky pfistupu na pfepravni trh, aby na ném bylo mozné uplatnit vyhody jednotlivych druhd
dopravy. Dopravci museji uspokojovat prepravni potfeby uzivatell minimalné ve standardni kvalité stanovené statem.

3.1.1 Soucasny stav a vychodiska

V soucasnosti rostou vykony nakladni dopravy rychlejsim tempem nez ekonomika. Rist narok(i na nakladni dopravu je
disledkem globaliza¢nich vlivd, jejichZz vinou se zvétSuji vzdalenosti mezi mistem vyroby a spotfeby. Pfepravci se snazi
minimalizovat logistické naklady distribuénich procesd, coz v situaci, kdy veSkeré naklady na dopravu nejdou na vrub
prepravce (zejména v silnicni nakladni dopravé), vede k preferenci logistickych systémd upfednostiiujicich rychlost a pres-
nost dodavky. Vlivem toho jsou logistické systémy orientovany predevdim na silniéni nakladni dopravu, a zkracovani
dodacich Lhit tak vede ke zvySovani dopravnich vykond.

V osobni dopravé se v Ceské republice délba pFepravni prace mezi jednotlivymi druhy dopravy vzhledem k zachovani
moznosti udrzitelného rozvoje v odvétvi dopravy vyviji nepfiznivym smérem. Vyvoj délby mezi hromadnou a individualni
osobni dopravou sméfuje k ohroZeni funkénosti dopravniho systému kongescemi na silnicich a k nepfiméfenému nega-
tivnimu plsobeni dopravy na Zivotni prostfedi na jedné strané a k nedostatku trzeb a pfilisné zavislosti na dotacich ve
verejné dopravé na strané druhé. PFic¢inami tohoto vyvoje jsou rostouci dostupnost individualni dopravy a rychlejsi zkval-
itfiovani silniéni infrastruktury ve srovnani s infrastrukturou Zelezniéni. Zelezniéni dopravci na tento vyvoj dosud nereagu-

ji nabidkou dostateéné kvalitnich sluzeb.

3.1.2 Verejna hromadna doprava osob

Verfejna hromadna doprava osob se v zadné vyspélé zemi neobejde bez vefejné podpory. Smlouvy o zavazcich verfejné sluzby
jsou uzavirany v pfipadech, kdy neni mozné zajistit pozadovanou obsluhu Gzemi na komerénim zakladé a kdy je provo-
zovani vefejné dopravy ve vefejném zajmu. Vefejné finance umoznuji existenci vefejné dopravy jako funkéni sité. Tyto
finance vsak museji byt vyuzivany efektivné. Lze je poskytovat pouze dopravci, ktery je schopen nabizet sluzby ve
stanovené kvalité a tyto sluzby garantovat. Vhodné zasahy do délby ptepravni prace mezi druhy dopravy se mohou provadét
pouze v souladu s pravidly hospodarské soutéze a rovného pfistupu na trh. Uzavirani kratkodobych smluv o zavazcich vefej-
né sluzby omezuje moznosti obnovy vozidlového parku ve vefejné osobni dopraveé.



3. STRUKTURA PRIORIT A CILU DOPRAVNI POLITIKY

3.1.3 Nakladni doprava

Nékladni doprava je faktorem vyrazné ovliviiujicim konkurenceschopnost Ceské ekonomiky v EU. Dopravni, distribu¢ni
a logistické procesy jsou jednim z dllezitych aspektl této konkurenceschopnosti, a proto budou vefejnym sektorem pod-
porovany.

V Nafizeni Rady (EHS) €.1107/70 ze dne 4. Cervna 1970, o poskytovani podpor dopravé po Zeleznici, silnici a vnitrozem-
skych vodnich cestach, ve znéni pozdéjsich predpisd, se v €lanku 3 uvadi, ze Elenské staty mohou podporovat rozvoj kom-
binovanych preprav investi¢ni pomoci pro infrastrukturu kombinované dopravy (prekladisté), pevna a mobilni zafizeni pro
prekladku a specialni zafizeni urcena pouze pro kombinovanou pfepravu.

3.1.4 Zelezni¢ni doprava
Organizace Zelezni¢ni dopravy se zménila prijetim a postupnou realizaci zakona €. 77/2002 Sh., jimz se méni statni orga-
nizace Ceské drahy na akciovou spolecnost a zarovefi se zfizuje
Sprava Zelezniéni dopravni cesty (dale jen (D a. s. a SZDC),
plnici funkci vlastnika Zelezniéni dopravni cesty. Zakonem
€. 266/1994 Sh. byl umoznén pfistup k Zeleznicni infrastrukture
daldim licencovanym dopravcim. V Zelezniéni dopravé bylo
zavedeno zpoplatnéni Zelezniéni dopravni cesty, a to na bazi
marginalnich nakladd. Zelezni¢ni doprava se bude orientovat
predevdim na rychlou a kvalitni osobni pfepravu (dalkovou
i regionalni), zaloZenou na linkovém vedeni v pravidelnych
intervalech, na rychlou nakladni pfepravu zapojenou do logi-
stického procesu (v souvislosti s vefejnymi logistickymi centry)
se zajisténim sluzeb "z domu do domu" a na kvalitni pfimést-
skou, pfipadné méstskou osobni prepravu vedenou v nejzatize-

néjsich prepravnich smérech vcetné zapojeni Zeleznice do integrovanych dopravnich systéma.

3.1.5 Silnicni doprava

V silniéni dopravé bude zaveden systém vykonového zpoplatnéni uziti silni¢ni dopravni infrastruktury a prehodnoceny
a zpfisnény podminky pfistupu na trh silnic¢ni dopravy. Silniéni doprava by méla byt postupné orientovana zejména na plos-
nou obsluhu (zemi a v pfipadé nakladni pfepravy na prepravu na kratsi vzdalenosti, kde je silniéni doprava nezastupitel-
na. Tento vyvoj lze zacit stanovenim novych zakonnych podminek pfistupu na trh v silni¢ni dopravé. Vzhledem k tomu, Ze
zejména silni¢ni doprava je velkym zdrojem znecistujicich latek, nejvyznamnéjsich sklenikovych plynl a hluku, je jednim
z hlavnich cild Dopravni politiky postupné snizovani téchto negativnich jevd.

3.1.6 Letecka doprava

va se bude orientovat na rychlé spojeni evropskych regiond a velkych méstskych aglomeraci, v€etné transkontinentalnich
destinaci. V zajmu efektivngjsiho vyuziti letiStni kapacity a zajisténi propustnosti budou aplikovana pravidla pro
pridélovani volnych letistnich €ast (slotl) na letiStich, kde to bude nezbytné. Ocekava se zvyseni kvality a Cetnosti posky-
tovanych @dajd o pravech a povinnostech cestujicich v letecké dopravé, aby byla zajisténa informovanost cestujicich.

Nezbytnou podminkou realizace Dopravni politiky v leteckém odvétvi je zvySovani vykonnosti regionalnich letist a jejich
vyznamu. V souvislosti s vytvafenim podminek pro fungovani mezinarodnich letist véetné podpory podnikatelskych aktiv-
it ve velkych aglomeracich v regionech midZze nardstat i podil letecké prepravy nakladu na celkovych vykonech odvétvi civil-
niho letectvi.

Sougasti letistni infrastruktury v CR jsou rovnéz letist&, jejich? provozovateli jsou napf. zajmova ob&anska sdruzeni. Cin-
nost téchto letist je orientovana na vycvik a sportovni Cinnost. V soucasné dobé je existence mnoha téchto letist
ovliviiovana predevsim nedofeSenymi majetkovymi vztahy a Gzemi téchto letist je do urcité miry chranéno pouze v pfi-
padé, Ze je stabilizovano ve schvalené Gzemné planovaci dokumentaci. K definitivnimu zastaveni trendu snizovani poctu
téchto letist je tfeba prijmout opatfeni zakotvena do pravnich predpisl, pfedeviim do zakona €. 49/1997 Sh., o civilnim

weve

letectvi, ve znéni pozdéjSich predpis(.
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Vzhledem k rostouci zatézi zivotniho prostfedi emisemi a hlukem z letecké dopravy je nutné hledat a aplikovat vhodné eko-
nomické nastroje, které budou tyto vlivy snizovat.

3.1.7 Vnitrozemska vodni doprava

Vnitrozemska vodni doprava se podili na pfepravnim vykonu velmi malo. Vzhledem k pfepravnim vzdalenostem mé v CR per-
spektivu zejména mezinarodni doprava po labské vodni cesté. Vodni doprava plsobi jako cenovy regulator, je vak na Gzemi
CR omezena (isekem s omezenou splavnosti mezi Ustim nad Labem a statni hranici. Samotny provoz vodni dopravy méa
v porovnani s provozovanim ostatnich druh( dopravy relativné malé vlivy na Zivotni prostfedi a je velice bezpecny. Proto
je vhodné podporovat rozvoj a vyvazené vyuziti této vodni cesty vyfeSenim problém( splavnosti Labe mezi Pardubicemi
a statni hranici s respektem k pozadavkim na ochranu pfirody a krajiny. Rovnéz je vhodné zlepSovat podminky pro rozvoj
rekreacni plavby s ohledem na ostatni funkce vodnich tok(i a nadrzi.

3.2 Zajisténi kvalitni dopravni infrastruktury

Zakladni podminkou k provozovani dopravy je dopravni infrastruktura, jejiz rozvoj je ddlezitym tkolem vefejného sektoru
a je garantovan statem a to formou zakona. Dalnice a silnice prvni tfidy mohou byt podle zadkona o pozemnich komunikacich
jen ve vlastnictvi statu a stat je garantem jejich sjizdnosti pro potfeby uZzivatelli komunikaci. Drahy, i kdyz mohou byt ve
vlastnictvi soukromych osob, nesméji byt podle zadkona o drahach odebirany Gcelu, pro ktery jsou urceny, a jejich vlastnik
je ze zakona povinen o né pecovat a zajistovat jejich provozuschopnost a provozovani pro potfeby dopravci. Stat je ze
zédkona o vnitrozemské plavbé odpovédny za rozvoj, modernizaci a splavnost dopravné vyznamnych vodnich cest a vodni
tok nemlze byt podle zdkona o vodach ve vlastnictvi soukromych osob. Letistni infrastruktura se rovnéz podle pfipravo-
vané novely zakona o civilnim letectvi stane infrastrukturou statem garantovanou.

V navaznosti na zakonnou garanci dopravni infrastruktury je
tfeba zabezpecit nejen rozvoj siti, ale rovnéz jejich kvalitni
Gdrzbu a obnovu, bez niz by se vloZené investice znehodnotily.
Rozvoj dopravni infrastruktury musi byt zabezpecovan
s ohledem na vzajemné rovnomérné vyuziti kapacity stavajicich
siti vSech druh( dopravy tak, aby nedoslo ke snizeni
konkurenceschopnosti zejména v téch segmentech prepravniho
trhu, jejichz komparativnich vyhod (napf. mensi negativni vliv
na zivotni prostfedi, nizSi mérnd spotfeba energie aj.) je
z celospolecenského hlediska potfeba vyuZzit. Dopravni infra-
strukturu je nezbytné rozvijet tak, aby jeji dopad na Zivotni
prostfedi a verejné zdravi po dobu vystavby i provozu byl co nej-
mensi, je nutné minimalizovat i starou ekologickou zatéz na sta-
vajici infrastrukture.

Rozpracovani jednotlivych opatfeni Dopravni politiky v oblasti dopravni infrastruktury je feSeno samostatnym materialem
Generalni plan rozvoje dopravni infrastruktury.

3.2.1 Soucasny stav a vychodiska

Udrzba pozemnich komunikaci a Zeleznic dlouhodobé zaostavala za potfebami uZivateld vinou nedostate¢ného financovani,
nedokonalé koordinace a také dlouhodobého pfibyvani komunikaci, jejichZ stav je havarijni a jejichz dalsi provoz je mozny
jen za cenu netimérné narocné drzby. V uplynulé dobé se zpravidla Gdrzbovymi pracemi odstrafiovaly zavady infrastruktu-
ry, které mély byt feSeny komplexnimi rekonstrukcemi véetné technického rozvoje. O to méné prostfedkd bylo v3ak
vénovano na preventivni Gdrzbu, coZ zpétné urychlilo zhorSovani dopravni infrastruktury. Udrzba zcela zaméstnala organi-
zace spravujici komunikace, majetkova sprava byla vykonavéana jen okrajové, a obnova a rekonstrukce tak ztratily syste-
maticky charakter a staly se nahodilymi podle schopnosti prosadit na centralni (rovni mistni zajem.

Stavajici sit silnic a dalnic i Zelezni¢nich trati v Ceské republice je stale z &asti v nevyhovujicim stavu, pokud jde o tech-
nické a bezpeénostni parametry, kvalitu dopravni cesty. Majetkova sprava se jiz dostava vice do centra pozornosti organi-
zaci (RSD CR a SZDC), nadale v3ak pretrvava nepfizniva finanéni situace v oblasti Gdrzby a odstrafiovani zavad predeviim
z dlivodu nedostatecného zabezpeceni pfijmové stranky SFDI (Statni fond dopravni infrastruktury).
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Je nutné pristoupit k systematické obnové komunikaci a nenahrazovat ji nadale Gdrzbou a postupné zvy3ovat prostredky
na (drzbu silnic. S tim souvisi hledani novych zdrojd financovani, k nimz patfi pfedevdim harmonizace poplatkd za pouziti
dopravni cesty a zapojeni privatniho kapitalu.

Dopravni infrastruktura s provozem na ni je délicim prvkem v krajiné a zplsobuje pfekazku pro migraci organismd. Omezeni
stfetll s zemnim systémem ekologické stability (USES), minimalizace narueni pfirozenych ekosystém(, umoZnéni migrace
organismd a ohled na krajinny raz budou ddlezita kritéria v navrzich tras dopravni infrastruktury. Nutnou souéasti budovani
nové dopravni infrastruktury je minimalizace vlivu dopravniho provozu na okolni prostredi.

3.3 Zajisténi financovani v dopravnim sektoru

3.3.1 Soucasny stav a vychodiska

wove

dopravni infrastruktura ((drzba, provoz a rozvoj)
zavazky verejné sluzby v dopravé

obnova dopravnich prosttedk

vyzkum a vyvoj

Finanéni ramec pro realizaci opatfeni Dopravni politiky je urcujici pro jeji proveditelnost. Opatfeni spojena s rozvojem infra-
struktury, investiénimi dotacemi a zakazkami ve vefejném zajmu bude mozné realizovat jen do vy3e disponibilnich rozpoc-
tovych prostredki. Vzhledem k investiéni narocnosti sektoru dopravy je tfeba hledat moznosti vicezdrojového financovani.

Ministerstvo dopravy odpovidd podle kompetencniho zakona, platného zédkona o drahach, zakona o pozemnich komu-
nikacich, zékona o akciové spole¢nosti Ceské drahy a statni organizaci Sprava Zelezniéni dopravni cesty a zakona o vni-
trozemské plavbé za koordinovany rozvoj, vystavbu, modernizaci a Gdrzbu témito zakony vymezené dopravni infrastruktu-
ry. V ndvaznosti na pfijeti této odpovédnosti musi mit i pfislusné pravni a ekonomické nastroje k ovliviiovani poskytovani
financnich prostfedkd pro dopravni infrastrukturu. Pro tyto (cely byl zfizen Statni fond dopravni infrastruktury (dale jen
"SFDI") zakonem €. 104/2000 Sb. SFDI je pravnickou osobou zadkonem uréenou pro finanéni zabezpeceni vefejnych potreb
rozvoje, vystavby a modernizace dopravni infrastruktury a pro hospodateni s prostfedky ur¢enymi pro tyto verejné potre-
by. SFDI neni pfijemcem prostfedk(i z fondd EU ani nefunguje jako finan¢ni manager infrastrukturnich dvérd. Vyse pfi-
jmovych prostfedku SFDI neodpovida redlnym potfebam rozvoje dopravni infrastruktury a pro zabezpeceni jeji drzby, oprav
a rekonstrukci.

V souvislosti s naplnénim financénich potfeb dopravni infrastruktury je nutné vyhodnotit pfijmovou stranku SFDI
a navrhnout nové pravni postaveni SFDI véetné pfijmové a vydajové stranky fondu. SFDI musi vynakladat finan¢ni prostfed-
ky na rozvoj, vystavbu a modernizaci dopravni infrastruktury efektivné v souladu s koncepci rozvoje dopravni infrastruk-
tury, schvalenou Ministerstvem dopravy.

V pfipadé spolufinancovani vystavby dopravni infrastruktury z fond EU je ddlezitym principem tzv. adicionalita - tzn.
prispévky z fondd nesmé&ji byt stanoveny tak, aby sniZily pdvodné predpoklddany objem investic z domacich zdroj(.
Predpokladem ¢éerpani prostredk(i z fond( EU je solventnost pfijemce pomoci.

S ohledem na zkuSenosti v zemich EU budou postupné a v pfijatelné mife vyuzivany principy PPP, sdruzujici vefejné
financni prostredky se soukromym kapitalem.

Verejny sektor nese garanci za dopravni obsluznost regionu vefejnou dopravou. Napliuje ji rozhodovanim o licencich ve
spravnim fizeni, schvalovanim jizdnich fad( a dale finanéni Ghradou sluzeb ve vefejném zajmu. Institutem dhrady sluzeb
ve vefejném zajmu se v ramci EU fesi problematika dopravni obsluhy Gzemi vefejnou dopravou, ktera je nutna pro snizovani
dopravnich kongesci, a tedy i pro zajisténi udrzitelné mobility. V pripadé vefejné hromadné dopravy se stat rovnéz podili
na obnové vozidlového parku.
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3.4 Zvyseni bezpecnosti dopravy

Negativni strankou dopravy, kterd ovliviiuje hospodarsky vyvoj statu a region( a zplisobuje nemalé Skody v oblasti Zivot-
niho prostfedi a velké ztraty na zdravi a Zivotech obyvatelstva, je nehodovost, ktera je v Ceské republice v silni¢ni dopravé
obzvlasté vysoka.

3.4.1 Soucasny stav a vychodiska

Bezpecnost v dopravé ma dvoji rozmér. Vnitini bezpecnosti’ se rozumi bezpeénost dopravniho provozu, vytvareni pod-
minek pro sniZeni nehodovosti u v3ech druh(i dopravy a tvorba pravidel pro pfepravu nebezpecného zboZi. Tzv. vnéjsi
bezpecnosti’ rozumime ochranu proti terorismu, vandalismu a obdobnym protipravnim ¢inim a patologickym spolecen-
skym projeviim a ochranu proti pfirodnim Zivldm.

Témér 95%* viech dopravnich nehod zavini Géastnici provozu na pozemnich komunikacich, a jsou proto kli€ovym aspek-
tem bezpeénosti silni¢ni dopravy. Spatny technicky stav vozidlového parku mé naopak na pfi¢inach nehod nejnizsi podil.
Je to dano vysokym stupném precizovani pfislusnych technickych pfedpisi a pomérné propracovanou soustavou pravidel-
nych kontrol technického stavu vozidel. Pfipadné nehody pfipisované technickému stavu vétSinou nejsou ddsledkem
nedokonalosti predpis(i, ale jsou obvykle zplisobeny jejich nedodrzovanim ze strany provozovatele vozidla. V této souvis-
losti je nutno posilit jak samotné kontroly technického stavu vozidel, tak i cely systém kontroly technického stavu vozidel.
Bezpe&nostni parametry Zelezni¢ni dopravy jsou v Ceské republice a v zemich EU obecné velmi dobré, zejména ve srovnani
s dopravou silni¢ni. Zavadéni centralizovaného fizeni dopravy, automatickych vlakovych zabezpecovacich systémf, vozidel
s vy3si odolnosti pfi narazu a moderniho managementu bezpecénosti vedlo béhem uplynulych 30 let k vyraznému snizeni
poctu smrtelnych Grazd pfi Zelezniénich nehodach. Jako nezbytné se v3ak jevi zvySovani bezpeénosti na droviovych
kfiZenich Zeleznic a silnic.

Bezpelnost letecké dopravy je v relaci k vykonlm nejvy3si, i kdyz nasledky pfipadnych nehod jsou vzdy katastrofalni.
Je proto vénovana velka pozornost technickému stavu letadel a fidicim systémdm letového provozu v€etné jejich obsluhy.

Samostatnou otézkou je oblast financovani ochrany civilniho
letectvi pred protipravnimi ¢iny. Zakladni podminkou pro
dosazeni dostatecné rovné ochrany civilniho letectvi pfed pro-
tipravnimi Ciny je zajisténi trvalé a efektivni spoluprace viech
dot€enych statnich i nestatnich subjektd. Pro splnéni tohoto
Gkolu je nutné dlsledné vychazet z platnych mezinarodnich
predpis(.

Ochrana z ddvodu zranitelnosti dopravni infrastruktury terori-
stickou nebo kriminalni ¢innosti nebo z jinych pfi¢in, napfiklad
pro pripad pfirodnich katastrof nebo vojenskych krizi, je velmi
vyznamna pro schopnost statu, dzemnich celkd a provozovatele
dopravy poskytovat nezbytné sluzby.

Snahou Dopravni politiky Ceské republiky je, aby se neut&$ena situace v bezpe€nosti provozu v silniéni dopravé, zejména
zavaznost nasledkd dopravnich nehod, radikalné zlepSila. Pro zménu této situace je nutné pfijmout okamzitd opatfeni
v zakladnich oblastech:

e lidsky cinitel, dloha prevence, sankce
e technickd bezpecnost silnic
e technicky stav vozidel

2 anglicky ekvivalent safety
* anglicky ekvivalent security
“ (daj za rok 2004
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Jednotliva opatfeni se musi objevit i v pfislusnych legislativnich (pravach a souasné je tfeba zajistit vy$si vymahatelnost
prava.

V souladu s technickym a védeckym pokrokem bude dale zlepSovana bezpecnost Zelezni¢ni dopravy. Narodni bezpecnostni
pravidla, zaloZena Casto na narodnich technickych normach, budou postupné nahrazena pravidly zaloZzenymi na spole¢nych
evropskych normach, stanovenych pomoci technickych specifikaci interoperability (TSI) a dalSich bezpecnostnich stan-
dardd spole¢nych pro celou Zeleznicni sit EU.

Nova narodni pravidla tak budou v souladu s legislativou Spolecenstvi a usnadni pfechod ke spoleénému pfistupu
k bezpecnosti Zeleznic. Z tohoto dlivodu budou podléhat schvalovacimu procesu Spolecenstvi.

Cilem ochrany dopravni infrastruktury je zajistit, aby zaméstnanci, objekty a zafizeni, dopravni prostfedky a informacni
systémy, které jsou kritické pro fungovani spoleénosti, neselhali. Opatfeni slouzici k ochrané dopravni infrastruktury by
méla byt zaméfena na snizeni moznosti selhani a omezeni dlsledk( téchto selhani.

3.5 Podpora rozvoje dopravy v regionech

Uvedena priorita ma charakter metodického doporuéeni pro tvorbu dopravnich strategii na regionalni a mistni Grovni. Jedna
se o problémy, které v ramci principu subsidiarity musi byt feseny na regionalni a mistni (rovni, a které zaroven potrebu-
ji podporu, pfipadné koordinaci z narodni Grovné.

Jednotliva opatfeni Dopravni politiky v oblasti vefejné dopravy jsou rozpracovana v samostatném materialu Strategie pod-
pory dopravni obsluhy Gzemi.

3.5.1 Soucasny stav a vychodiska

Dopravni problémy se koncentruji pfedevsim v méstskych aglomeracich. Podil hromadné dopravy k dopravé individualni byl
na pocatku 90. let pfiblizné 80:20, v soucasné dobé je zhruba na Grovni 50:50. Propojeni systém( méstské, priméstské
a regionalni dopravy neni na dostatecné (rovni, nejsou vytvoreny podminky pro vy33i vyuzivani cyklistické dopravy.

Zejména silniéni doprava v regionech je plné v kompetenci regionalnich a mistnich organ(. Na jejich Grovni musi byt podle
principu subsidiarity feSena. Zaroven je tfeba zabezpecit vyvazeny vyvoj v jednotlivych regionech, a proto by regionalni
a lokalni vefejné organy mély do svych program( zahrnout urcité zakladni principy, kterymi se zabyvame v popisovani této
priority.

Mésta by méla své dopravni systémy rozvijet tak, aby byly efektivni pfi uspokojovani potfeb a zaroven environmentalné
Setrné. Je tfeba podporovat hromadnou, cyklistickou a pési dopravu a budovat infrastruktury s hromadnou a nemotorovou
dopravou souvisejici.

Pro rozsahlejsi projekty typu metra, tramvajovych radial, tram-
train systém( a zapojeni Zeleznice do méstské dopravy bude
zajisténo kofinancovani ze strany statu. Stat bude podporovat
téz nakup vozidel hromadné dopravy v souladu s legislativou
v oblasti vefejné podpory. Systémy MHD ve méstech budou
propojovany do integrovanych systémd se viemi druhy pfimést-
ské dopravy a bude zavadéna telematika pro fizeni a podavani
informaci o provozu MHD. V oboru individualni automobilové
dopravy bude tfeba uplatiovat moderni zplisoby fizeni dopravy
véetné telematiky, regulovat dopravu formou organizace
a fidit dopravu a parkovani (véetné jeho zpoplatnéni), pfip.
i zpoplatnit vjezd do ¢asti mést.
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PRIORITA
4.1 Dosazeni vhodné délby pfepravni prace mezi druhy dopravy zajisténim rovnych podminek na dopravnim trhu
Specificky cil

4.1.1 Zvladnuti rastu narokd na prepravu a vlivu globalizace v dopravé

Pokracujici evropsky integraéni proces a vstup (R do EU je vyraznym impulzem pro fadu zmén soucasné tvare stfedo-
evropského prostoru. Integracni a transformacni proces v zemich stfedni a vychodni Evropy znacné zvySuje atraktivitu
tohoto Gzemi pro alokaci vyrobnich jednotek. Zmény v alokaci vyrobnich jednotek jednoznaéné vedou k rlistu pozadavkd
na zajisténi mobility nejen zboZzi, ale také osob mezi nové vznikajicimi euroregiony. Hlavnimi znaky tohoto jevu jsou:

® zvySené pozadavky na zajisténi optimalnich tokd zboZi a informaci

e rlist vyznamu kapacitnich dopravnich siti (predeviim Zeleznice)

e tlak EU na snizovani disproporci mezi jednotlivymi druhy dopravy

EU ocekava v dlsledku svého rozsiteni v letech 2004-2010 nejrychlejsi rdst vymény zboZzi pravé mezi sou¢asnymi a novy-
mi Elenskymi zemémi EU, a to ro€né az o 14 %. Charakteristickym rysem tohoto vyvoje je také zména struktury zbozZovych

tokd, v niz dochazi k poklesu podilu zboZzi s nizkou jednotkovou cenou ve prospéch zboZzi s vy3si jednotkovou cenou. Tento
trend se projevuje:

e poklesem objemd prepravy surovin, predeviim zbozi hromadné povahy (uhli, rudy apod.) a rdstem ptepravy hotovych
vyrobk(, které kladou vy3$3i naroky na zajisténi prepravnich sluzeb s vy3si pridanou hodnotou - logistické sluzby

e zménou délby prepravni prace mezi jednotlivymi druhy dopravy, v niz ziskava silnicni doprava stale silnéjsi postaveni
pred dopravou Zelezniéni

e rlistem pozadavkd na Groven logistického servisu

Dlouhodobé orientace dopravni infrastruktury na planovité hospodafstvi a pFizpiisobovéani se mu v CR stejné jako v ostat-
nich novych €lenskych zemich EU zpdsobila v rozvoji dopravni infrastruktury znacné disproporce a vinou toho v souéasné
dobé nelze hovorit o dopravni siti jako celku, ale pouze o dil¢ich Castech sité s omezenou funkénosti. Kvalita, vzajemné
propojeni a rychlost rozvoje dopravni infrastruktury, kterd spojuje zemé& EU 15 a nové ¢Elenské zemé, viak nejsou schopny
rychle reagovat na tyto vyvojové trendy a kvili tomu se popsané disproporce stale zvétSuji. V dlisledku toho dochazi dnes
v celé Evropé k:

vyCerpani kapacity silni¢ni infrastruktury, a tim k ristu kongesci

snizovani rychlosti a spolehlivosti silniéni dopravy

pretrvavani bariér na hranicich ¢lenskych statl zpidsobujici nedostate¢nou rychlost a spolehlivost Zelezniéni dopravy
poklesu drovné logistického servisu

Zde je potteba pfipomenout, Ze logistické Cinnosti spojené s prfemistovanim zbozi, tedy predevSim preprava, tvofi dnes
v Evropé pfiblizné 38 % v3ech logistickych nakladd. Z vyse uvedeného je patrné, Ze jednim ze zakladnich predpokladd
zvySeni vymény zboZi mezi zemémi EU 15 a novymi Clenskymi zemémi je "existence kapacitnich dopravnich siti a efek-
tivnich dopravnich systém(, které budou schopné pruzné reagovat na zmény ve vyvoji vymény zbozi v novém prostoru sjed-
nocené Evropy". Moderni dopravni systémy nemohou byt Gspésné, pokud nebudou zaloZzeny na co nejuz$im zapojeni do
celého logistického fetézce. V zemich EU je v soucasnosti v provozu jiz zhruba 60 logistickych center s napojenim na vice
druh( dopravy, jejichz vznik byl podpofen z vefejnych zdrojii. Je Zadouci podpofit vznik analogické sité logistickych cen-
ter i v CR. Logisticka infrastruktura v CR je viak v soucasnosti napojena predeviim na dalni¢ni a silniéni sit. Nejsiln&jsi
koncentrace téchto logistickych kapacit je predeviim v okoli Prahy resp. dalnic D1 a D5. Obsluhu nejvétSich zakaznik(
provadi poskytovatelé logistickych sluzeb prakticky pouze silniéni dopravou, protoze silni¢ni doprava je vici Zelezniéni
dopravé zvyhodnéna tim, Ze se v ni dosud zcela nehradi poplatky za pouZiti dopravni cesty, a také proto, ze Zelezni¢ni
doprava nebyla doposud schopna pruzné se pfizplsobit zméné prepravnich naroki a pozadavkim na zajisténi prepravnich
sluzeb s vy33i pfidanou hodnotou. V této souvislosti lze ofekavat postupnou zménu, protoze:
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e rlist nakladd v silni¢ni dopravé se zacina promitat do celkovych logistickych nakladd,

e nedokoncena dalni¢ni a silni¢ni sit snizuje kapacitni moznosti silni¢ni dopravy a ma znacny vliv na jeji spolehlivost
a zivotni prostredi a verejné zdravi a

e Zelezniéni doprava je schopna zvyseni kvality sluzeb.

Pfesun Casti zbozovych tokd zpét na Zeleznici je nevyhnutelny. Jiz dnes jsou patrné aktivity developer(i logistické infra-
struktury v CR, které poéitaji s vyuzitim Zelezni¢ni dopravy. Zvy$eni podilu Zelezni¢ni dopravy na pfepravnim trhu a rozvoj
kombinované dopravy podporuje také Evropska komise, kterd v Bile knize o dopravni politice fika, Ze: "terminaly, ptes které
je zbozi smérovano do mista svého konefného urceni nebo ve kterych dochazi k vlakotvorbé, opét vytvareji znacné
pretizena mista. V nakladnich terminalech otevfenych viem provozovatelim mohou hrat investice s vefejnym pobidkovym
systémem zaméfené na sefadovaci nadrazi a prekladkové systémy dilezitou roli pfi zvySovani kapacity, zvlasté v pripadé
intermodalnich terminald." Ocekdvanymi pfinosy podpory verfejné logistiky jsou:

optimalizace distribuénich procest v nakladni prepravé

koncentrace prepravnich proudd v nakladni prepravé

vytvoreni podminek pro vétsi vyuzivani Zelezniéni a vodni dopravy

zlepSeni podminek v oblasti logistiky pro malé a stfedni podniky v sektoru priimyslu, obchodu a sluzeb
impuls pro vyvazeny rozvoj region(

Problematika podpory vefejné logistiky se netyka jen resortu dopravy. DalSimi partnery se v tomto procesu musi stat nejen
ministerstvo prlmyslu a obchodu a ministerstvo pro mistni rozvoj, ale také kraje. Ma-li jit o sluzbu prdmyslu, je nutné
vytipovat lokality pro tzv. vefejna logistickd centra podle rozmisténi prdmyslové-obchodnich aktivit. Teprve v ramci takto
vytipovanych region( se musi hledat vhodné konkrétni misto podle podminek danych dopravnimi sitémi (nutno zapojit co
nejvice druhl dopravy podle podminek danych dopravnimi sitémi a ekonomikou provozu a zohlednit tranzitni sméry).
Vhodné lokality a jejich poCet musi byt optimalizovan za Gcelem koncentrace prepravnich proudd na kapacitni druhy
dopravy (v podminkach CR pfedeviim Zeleznice - pfili$ny poéet prepravni proudy tfisti, maly pocet naopak prodluZuje svo-
zovou vzdalenost, ¢imz se poskytované sluzby od klientl vzdaluji). Obdobné systémy, resp. sité vznikaji nebo se pfipravu-
ji i v okolnich statech (N&mecko pfes 30 GVZ, buduje je Madarsko - BILK, pFipravuje je Polsko i Slovensko - Zilina,
Bratislavsky pristav, KoSice s ndvaznosti na Sirokorozchodnou trat).

Vzhledem k tomu, Ze podpora rozvoje sité vefejnych logistickych center je v podstaté analogicky proces s podporou
primyslovych zén, mize stat investicné podpofit vykup pozemkd, zasitovani a napojeni na dopravni infrastrukturu.
Vystavba logistickych kapacit (skladové areély apod.) je predmétem nabidky poskytovatell logistickych sluzeb. Doplikové
opatfeni v oblasti integrace (R do evropskych logistickych struktur pak predstavuje implementace telematiky, tzn. Fizeni
a usmérfiovani dopravy a prepravnich proudd aplikaci fidicich a informacnich systémd a sluzeb. Tyto systémy jsou schop-
ny prepravcm nabizet v redlném &ase cenové nebo ¢asové zvyhodnéné alternativy k prepravé nakladi a osob, a mohou
tak prispivat k rozhodnuti pouZit Zelezniéni dopravni cestu.

Opatfeni

e Zpracovat koncepci rozvoje vefejnych logistickych center (VLC) v nakladni dopravé ve spolupraci s ministerstvy
pramyslu a obchodu a mistniho rozvoje a regionalnimi organy.

e Pripravit navrhy pro vytvoreni pravniho ramce zavadéni a vyuzivani VLC v dopravé.

e Vybrat vhodné lokality pro vznik VLC s respektem ke zdrojiim a cilim pieprav, rozmisténi primyslovych zén
a moznosti napojeni na dopravni sité, zejména pak Zeleznicni.

® Podporit rozvoj VLC pfimymi investicnimi dotacemi, Gcelové vazanou finanéni ¢astkou.

e Podporovat nové koncepty zasobovani mést vyuZivajici kolejové dopravy na principech citylogistiky s pocitajici
s navaznosti na systém verejnych logistickych center.

e Jako alternativu pro zasobovani v nékterych méstech na dopravné vyznamnych vodnich cestach vyuZit vodni
dopravu (napf. pro prisun stavebniho materialu a odvoz stavebni suti a dalSich odpadil)

e Podporovat vznik telematickych systémii ve verejné logistice, véetné optimalizace zasobovani mést (citylogistika).
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Specificky cil

4.1.2 Harmonizace podminek prepravniho trhu a zpoplatnéni uzivatele
Harmonizace podminek na prepravnim trhu je sledovana pfedeviim ve ctyfech hlavnich oblastech:

e objektivni zpoplatnéni uziti dopravni cesty (které musi hradit veSkeré naklady spojené s provozovanim, ddrzbou
a obnovou dopravni cesty)

Ghrada $kod zplisobenych dopravou na Zivotnim prostfedi a vefejném zdravi

(trvalé poskozovani dopravnim provozem nebo provozovanim infrastruktury)

Ghrada ztrat zplsobenych kongescemi (Casové (jmy, zvyseni provoznich naklad()

Ghrada $kod z dopravnich nehod (feSeno v Casti 4)

Mezioborova opatieni
e Postupné objektivizovat zasadu, Ze kazdy uZivatel dopravni infrastruktury musi hradit naklady, jaké jeho cinnost
vyvolava (véetné externalit).

e Harmonizovat cenu za pouZiti dopravni cesty v silnicni a Zeleznicni dopravé tak, aby byly hrazeny veskeré nak-
lady dopravni cesty a nebyla porusena mezioborova konkurenceschopnost.

Opatieni v oblasti zpoplatnéni dopravni infrastruktury
v silni¢ni dopravé

e 0d roku 2006 postupné zavadét vykonové zpoplatnéni sil-
nicni infrastruktury.

v Zeleznicni dopravé

® Princip vypoctu poplatku za uzivani Zelezniéni dopravni cesty
harmonizovat s poplatkem za uzivani silniéni infrastruktury.

v letecké dopravé

e Zajistit disledny a (¢inny dohled na ceny za uzivani letisté a poskytovani letovych provoznich sluzeb z hlediska jejich
souladu s mezinarodnimi smlouvami a aplikovat vhodné ekonomické nastroje na snizovani vlivl letecké dopravy na
Zivotni prosttedi a vefejné zdravi.

Opatreni v oblasti Skod na Zivotnim prostiedi a vefejném zdravi

e Zajistit dodrzovani limitd znecisténi zpiisobeného dopravou a sniZzeni procenta zneciSténi, kterym se doprava
podili na emisnich stropech CR.

Posilit dlohu statniho odborného dozoru v oblasti statni technické kontroly vozidel.

Prednostné odstrarnovat ekologické zatéze vyvolané stavajici infrastrukturou.

Minimalizovat negativni vlivy dopravy na stabilitu ekosystémi v krajiné, jejich struktury a funkce.
Minimalizovat negativni vlivy hluku a emisi z dopravy a zajistit dodrZovani platnych limitnich hodnot.

Opatieni v oblasti kongesci

e Pribézné analyzovat vyvoj dopravniho zatiZeni, aby bylo mozZné vcas zavést opatieni k odstranéni ocekavanych
kongesci.

e Zavadét telematické systémy, aby se minimalizovalo riziko vzniku kongesci, a realizovat cile projektu Jednotny
systém dopravnich informaci (JSDI).

e Podle mistnich podminek zvaZovat mozZnost regulace intenzity dopravy zavadénim poplatkd za vjezd do
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kongescemi postizenych mist.

Zavadét opatreni smérujici k vétsSimu vyuZivani kolejové dopravy.

Predchazet kongescim na silnicich rychlou operativni likvidaci stavii po dopravnich nehodach a odstrafiovanim
tzkych mist.

Specificky cil
4.1.3 Zkvalitnéni pfepravni prace

ve verejné dopravé osob

Opatieni

e Precizovat podminky dopravni obsluznosti tak, aby kolejova doprava tvorila patef systému.

e Poskytovat verejnou podporu jen dopravciim, ktefi jsou ekonomicky stabilni a schopni zajistit prepravni sluzby
v pozadované kvalité a tyto sluzby garantovat.

e Podporit konkurenéni prostiedi za Gcelem zajisténi dopravni obsluznosti ve verejném zajmu Gzemi formou
stanoveni pozadavki pro vybér dopravce ekonomicky zpiisobilého a schopného garantovat sluzby ve stanovené
kvalité a zajiStovat dopravni obsluznost v ucelenych Gzemnich celcich na dobu minimalné 5 let.

e Stanovit metodiku pro zajiStovani dopravni obsluznosti zavazky verejné sluzby.

® Rozsifovat Gzemni pisobnost a funkcnost IDS (véetné metodické podpory zlep3eni fizeni a koordinaci €innosti
mezi druhy dopravy); pokracovat v legislativni podpore vzniku a zlepSovani funkénosti IDS.

e Podporovat vznik informacnich a telematickych systémi ve verejné dopravé, zajistit realizaci cilti projektu JSDI.

* Napojit CR na budovany celoevropsky multimodalni informaéni systém.

e Zajistit srovnatelné zdanéni a zpoplatnéni Zeleznicni a autobusové dopravy.

v Zeleznicni dopravé

e Zavadét moderni technologie v kolejové dopravé (napf. kom-
binace lehkych kolejovych systémd s klasickou Zeleznici).

® Rozvojem sluzeb v Zelezni¢ni dopravé prispét k feseni nar(is- .
tu letecké dopravy na krat3i vzdalenosti.

v letecké dopravé

e Pripravit podminky pro zvy3eni kapacity letisté Praha-Ruzyné
jeho dalsim rozvojem a podpofit rozvoj regionalnich letist.

Specificky cil

4.1.4 Zkvalitnéni prepravni prace v nakladni dopravé
Smyslem opatfeni v nakladni dopravé je zapocit takovy rozvoj, v némz se bude:

optimalné vyuzivat kapacity dopravnich cest,

maximalizovat pfinos informacnich systém( v dopravé a zajiStovat realizace cild projektu JSDI,
hospodarné vyuzivat energetickych zdroj(i v dopravé a

minimalizovat vliv dopravy na Zivotni prostfedi a vefejné zdravi.

Opatieni

e Podporit kombinovanou prepravu a vyssi vyuZiti kapacity Zeleznicni a vodni dopravni cesty a podpofrit vyvoj
a zavedeni novych multimodalnich technologii.
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e Zajistit spolufinancovani projektli kombinované prepravy a s ni souvisejici stavajici i nové budované infrastruk-
tury.

 Podporovat Gi¢ast podnikatelskych subjektd pisobicich v CR v programech EU (napf. Marco-Polo).

e Podporovat zavadéni telematickych systémi v dopravé vcetné sledovani poloh zasilek a zajisténi bezpecného
sdileni obsahu databazi téchto systému s databazemi projektu JSDI.

Specificky cil

4.1.5 Transformace Zeleznicniho sektoru
Je tfeba dokon¢it proces transformace Zelezniéniho sektoru a vytvaret podminky pro zvySovani konkurenéniho prosttedi
v provozovani Zeleznicni dopravy v souladu s jednotlivymi evropskymi "Zelezniénimi balicky".

Opatfeni

e Realizovat program EU "Revitalizace Zeleznic a zabezpeceni interoperability postupnymi kroky"*, do ceského
pravniho systému prebirat legislativni normy ES (tzv. "druhy a treti Zeleznicni balicek").

* Analyzovat ekonomickou a pravni situaci vzniklou na zakladé zakona €. 77/2002 Sb., o transformaci CD, s cilem
jeho zruseni, aby €D a.s. a SZDC s.o. byly nuceny postupovat v hospodafeni a obchodnich vztazich podle obchod-
niho zakoniku a hospodafily v souladu s obecnymi pfedpisy. Obecna ustanoveni tykajici se specifik dopravce
a manazera infrastruktury budou zaclenéna do zakona o drahach.

e Zajistit dodrzovani podminek podnikani na Zeleznicni siti nediskriminacnim zplisobem pro vSechny dopravce,
a to dofeSenim vztahl mezi dotéenymi subjekty.

e Na zakladé komplexniho posouzeni vyuZitelnosti jednotlivych trati regionalnich drah ve spolupraci s kraji zvazit
zménu jejich vlastnika (pfevod na kraj, privatizace); ve vazbé na zménu vlastnika zajistit zménu financovani
infrastruktury tak, aby nedochazelo k odnimani dopravnich funkci infrastrukture.

e V pripadech nevyuZivané, neperspektivni a nepotrebné kapacity Zelezni¢ni infrastruktury v rovnych podminkach
jejiho vyuZivani s jingmi druhy dopravni infrastruktury neodnimat Zeleznicni infrastrukture dopravni funkci
a zajistit jeji provozovani v omezeném rozsahu, popf¥. zajistit zménu dopravni funkce napf. vyuzitim infrastruk-
tury pro cyklostezky.

Specificky cil
4.1.6 Zkvalitnéni pfepravnich sluzeb pro uZivatele

Opatfeni

® Precizovat standardy sluZzeb ve verejné osobni dopravé,
podle nichz se bude vybirat dopravce pro zajistovani za-
kladni dopravni obsluznosti Gizemi.

¢ Nové stanovit prava cestujicich na prepravu ve stanovené
kvalité, vcetné dpravy kompenzacnich nahrad.

e Pii vybéru dopravce pro provozovani osobni dopravy ve
vefejném zajmu stanovit jako samostatné kritérium
ekonomickou stabilitu dopravce a schopnost dopravce
poskytovat sluzby ve stanovené kvalité z pohledu
uzivatele.

e Zpristupiiovat viechny druhy vefejné prepravy osobam
s omezenou schopnosti pohybu nebo orientace.

e Vyrazné zkvalitnit informovanost uzivatele v osobni pre-
pravé vybudovanim komplexniho informacniho systému.

* Na zakladé evropského vyzkumného programu "Strategicky Zelezniéni vyzkum agenda 2020" s programem do roku 2020



4. SPECIFICKE CILE DOPRAVNI POLITIKY PODLE PRIORIT

PRIORITA

4.2 Zajisténi kvalitni dopravni infrastruktury
Specificky cil

4.2.1 Udrzba a obnova stavajici dopravni infrastruktury

Opatieni

e Zvétsit financni prostfedky na ddrzbu dopravni infra-
struktury.

e Optimalizovat poplatky za pridéleni a pouZiti dopravni
cesty v Zeleznicni dopravé.

e Systémové realizovat ddrzbu a opravy infrastruktury
podle harmonogramu predem vytvoreného z hlediska
bezpecnosti provozu (pfednostni feSeni zavadnych mist,
odstranovani nehodovych lokalit, opravy havarijnich
a zavadnych mostii, feSeni pritahd obcemi).

e Na stavajici infrastrukture uplatiovat opatfeni na
ochranu pfed hlukem a to prednostné v mistech s pre-
krocenymi limitnimi hodnotami.

e Zvysit prachodnost dopravni infrastruktury pro volné
Zijici Zivocichy.

Specificky cil

4.2.2 Vystavba a modernizace dopravni infrastruktury

Z hlediska mezinarodnich zavazkd je hlavnim cilem v oblasti vystavby dopravni infrastruktury postupna vystavba a moder-
nizace transevropské sité TEN-T v Ceské republice s preferenci tfi prioritnich projektd dle pfilohy III "Rozhodnuti
Evropského parlamentu a Rady €. 884/2004/ES ze dne 29. dubna 2004, kterym se méni rozhodnuti ¢. 1692/96/ES,
o hlavnich smérech Spolecenstvi pro rozvoj transevropské dopravni sité". Rozvoj dopravnich siti jednotlivych druhil dopravy
musi probihat v rdmci koncepce celé dopravni sité, aby byl harmonizovany, tzn. Ze (roven rozvoje dopravni infrastruktury
musi byt harmonizovana v ramci jednotlivych druh(i dopravy. Jako ekonomicky vyhodné se jevi podporovat projekty propo-

jovani regioni a mést obdobného hospodarského vyznamu, které budou stimulem regionalniho rozvoje.

Opatieni

e Pomoci nastroji Gzemniho planovani a P/politiky tzemniho rozvoje zajistit ochranu koridorii a ploch pro rozvo-
jové zaméry dopravni infrastruktury a sité verejnych logistickych center s ohledem na zdroje a cile preprav
a rozmisténi pramyslovych zén.

4.2.2.1 Hlavni projekty rozvoje Zeleznicni sité

Opatieni

e Optimalizovat Zeleznicni sit jako celek s respektem k realnému rozsahu vyhledovych prepravnich pozadavki
a k integraci jednotlivych druhl doprav a prehodnotit jeji casti vykazujici nejvétsi prepravni vykony tak, aby
bylo mozné vytvorit:

- tahy s pfednostnim vyuZitim pro osobni dopravu - dalkovou a pfiméstskou. Uplné vylouceni nakladni dopravy by
mélo byt uskuteénéno pouze na vybranych tratich velkych Zelezni¢nich uzld (napf. v Praze nebo v Brné).

- tahy s prednostnim vyuzitim pro nakladni dalkovou dopravu, ale se zachovanim osobni dopravy regionalniho charak-
teru, a to v€etné vybranych trati, které jsou soucasti velkych Zelezni¢nich uzli (Praha, Brno)
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- vysokorychlostni traté, u kterych je tfeba sledovat
¢asovou aktualnost jejich realizace na dzemi CR v evrop-
ském kontextu, véetné zpresiovani tras (provazani mo-
dernizace tranzitnich koridor s postupnou vyhledovou
stavbou Gsek( trati pro vysoké rychlosti)

Dokoncit modernizaci tranzitnich koridord (III. a IV.
koridor); modernizovat rozhodujici Zeleznicni uzly, vcet-
né propojeni koridorti v prazském Zeleznicnim uzlu
Piipravovat podminky pro napojeni vSech kraji na kvalit-
ni Zeleznicni sit.

Podporovat rozvoj preshranicnich projektd Zeleznicni

dopravy.
Pfi pfipravé modernizace Zeleznicni infrastruktury vytvaret podminky pro maximalni vyuziti dotaci z Fondu
soudrZnosti a rozvojovych fondd EU.

Rekonstruovat dalsi traté zafazené do mezinarodnich dohod (napf. sit TEN-T, AGC, AGTC) a dalsi dilezité traté
s cilem zajistit doporucované parametry.

Pokracovat v programu elektrizace trati.

Ostatni celostatni a vyznamné regionalni traté (kde je dloha Zeleznice diilezitd) uvést do optimalniho stavu vcet-
né kolejovych systémil regionalni a méstské dopravy pripadné jejich kombinace.

Vyhodnotit koncepci dopravni obsluhy letisté Praha-Ruzyné a $irsi oblasti véetné navrhu optimalnich kolejovych
systémi.

Zajistit interoperabilitu a dalkové Fizeni provozu, napf. rozvoj v oblasti technologii pro bezpecné fizeni jizdy
vlakd v souladu s celoevropskymi trendy.

Provadét technicka opatfeni vedouci k minimalizaci vlivii vystavby na jednotlivé slozky Zivotniho prostredi
a vefejného zdravi.

4.2.2.2 Hlavni projekty rozvoje silni¢ni a dalnicni sité

Opatieni

Pockrat”:ovat ve vystavbé dseku transevropské sité TEN-T
v CR.

Napojit vSechny kraje na kvalitni sit dalnic a rychlostnich
silnic; v méné zatiZenych dsecich budovat v prvni etapé
rychlostni silnice v poloviénim profilu.

Kvalitnéji feSit tranzitni dopravu obcemi (zklidfiovani
dopravy, obchvaty).

Zabezpecit dostatecnou kapacitu silnicni infrastruktury
v prihranicnich a citlivych oblastech.

Pfi navrhovani novych tras minimalizovat dopady na
Zivotni prostredi a provadét technicka opatreni pro mini-
malizaci vlivil vystavby na jednotlivé slozky Zivotniho
prostfedi a verejného zdravi.

Postupné realizovat telematické systémy na dalnicni siti.
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4.2.2.3 Hlavni projekty rozvoje vodnich cest

Opatfeni

e Resit problémy splavnosti na dopravné vyuzivanych vod-
nich cestach a dalSich vodnich cestach, jejichz rozvoj
a modernizace je ve vefejném zajmu.

e Pripravit projekty dobudovani infrastruktury pro
rekreacni plavbu na dopravné vyznamnych cestach (dle
zakona €. 114/95 Sb., o vnitrozemské plavbé).

e Dovybavit vodni cesty a pristavy prvky protipovodiiové
ochrany.

e Zajistit bezpecné tankovani pohonnych hmot a ukladani
odpadi v pristavech, podpofit dovybaveni pristavii a pris-
tavist verejnymi funkcemi (bezbariérovy pristup, piistup
k plavidlim apod.).

® Pii realizaci projektd rozvoje vodnich cest minimalizovat
dopady na jednotlivé slozky Zivotniho prostredi.

4.2.2.4 Hlavni projekty rozvoje letecké dopravy

Opatfeni

e Vytvaret podminky pro modernizaci technické letiStni infrastruktury vefejnych letist, ktera bude smérovat ke
zvyseni kapacity, kvality a bezpecnosti leteckého provozu.
e U verejnych mezinarodnich letiSt vytvaret podminky pro splnéni schengenskych pozadavki.

4.2.2.5 Hlavni projekty rozvoje cyklistické infrastruktury

Opatfeni

e Postupné budovat infrastrukturu cyklistické dopravy s cilem vétsiho zapojeni cyklistické dopravy do systému
osobni dopravy na kratsi vzdalenosti.
e Segregaci cyklistického provozu od ostatnich druhi dopravy dosahnout sniZeni poctu nehod za dcasti cyklistd.

PRIORITA

4.3 Zajisténi financovani v sektoru dopravy

Problematika financovani rozvoje a (drzby dopravni infrastruktury a financovani zavazk(i verejné sluzby v dopravé je
rozpracovana v navazujicich strategickych dokumentech. Ukolem t&chto sektorovych dokument( je konkretizovat specifické
cile a opatfeni z Dopravni politiky a navrhnout strategii k jejich naplnéni, vcetné finanéniho zajisténi. Klicovym doku-
mentem v této oblasti je Generalni plan rozvoje dopravni infrastruktury (GEPARDI), ktery rozpracovava znacnou cast
opatfeni Dopravni politiky tykajicich se dopravni infrastruktury a jejiho dalSiho rozvoje, vcetné stanoveni financniho

ramce, a vytvaii harmonogram jejich realizace. DalSim dokumentem je Strategie podpory dopravni obsluhy Gzemi, ktera je
zaméfena na nastaveni systému financovani zavazk( vefejné sluzby v dopravé.
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Specificky cil
4.3.1 Optimalizace dhrad za vefejné sluzby/verejnych sluzeb

Opatieni

e Optimalizovat rozsah objemu vefejné dopravy a vytvaret podminky pro jeho stabilizaci prostrednictvim systé-
movych organizacnich, legislativnich, technickych a financnich opatreni.

wvs o

e Zajistit vyssi Gcinnost statniho odborného dozoru ve verejné dopravé osob.
Specificky cil

4.3.2 Zajisténi financovani dopravni infrastruktury
Pro podporu realizace projekt(i v oblasti dopravy bude mozné vyuzivat zdroje nasledujicich evropskych fond(:

Fond soudrZnosti, a to pfes Strategicky dokument Fondu soudrznosti

Evropsky regionalni rozvojovy fond (ERDF), ktery patfi ke strukturalnim fonddm, a to pres regionalni operacni programy
ERDF pres Operacni program infrastruktura

Rozpocet pro TEN-T

V rdmci preshraniéni spoluprace je mozné vyuzivat podpory Iniciativy SpoleCenstvi INTEREG, ktera je financovana
z ERDF.

V souvislosti se vstupem (R do EU je Zadouci podstatné vétsi
mérou zabezpecit financovani silni¢ni infrastruktury pfimou
vazbou na Ghradu naklad( uzivateli silnic a dalnic ve formé dani
a poplatkil za uZivani silni¢ni a dalniéni sit&. V CR bude soucasny
systém zpoplatnéni dalnic a rychlostnich silnic formou €asového
zpoplatnéni nahrazen vykonovym zpoplatnénim.

Vzhledem k nedostatku finanénich zdroji a planovanému rozvoji
a (drzbé dopravni infrastruktury budou v nejblizsich letech zdro-
jem financovani dopravni infrastruktury v nezbytné mife i Qvéry
od EIB garantované statem. Novym zdrojem financovani rozvoje
dopravni infrastruktury i rekonstrukci by se mély stat privatni
finanéni prostfedky podle principu PPP, ten ale v celkové bilanci

nesmi znamenat zvySeni narok( na vefejné rozpocty.

Opatieni

e Zajistit financovani Gdrzby a rozvoje dopravni infrastruktury ze vSech dostupnych zdroji:

- 0 vefejné rozpocCty - hlavnim zdrojem financovani bude i nadale statni rozpocet (prostfednictvim SFDI), v pripadé
silnic ve vlastnictvi kraje (silnice II. a III. tfidy) rozpocCty krajské s podporou statniho rozpoétu a obecni rozpocty
(s podporou rozpoctd krajskych a statniho) v pripadé mistnich komunikaci a cyklostezek

- 0 bankovni Gvéry

- o fondy a rozpocty vnitfnich politik EU

- 0 soukromé zdroje (PPP)

e Zménou zakona zajistit zvySeni prijmt SFDI zvySenim podilu spotfebni dané z pohonnych hmot na nich.

e Zménou zakona posilit pfijmy SFDI a zajistit postupné prostfedky na iidrzbu, modernizaci a rozvoj dopravni infra-
struktury na drovni alespon 2,5 % HDP ve shodé s pripravovanym opatfenim v EU.

e V pripadé nedostatku financnich prostfedkii uprednostnit Gdrzbu a obnovu stavajici dopravni infrastruktury pred
vystavbou novostaveb.
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Specificky cil

4.3.3 Financovani obnovy dopravnich prostredki

Opatreni

Vytvorit program pro poskytovani prispévkii na obnovu vozidlového parku z verejnych rozpoctii v souladu
s pravem ES vSem dopravciim zajiStujicim prepravu ve vefejném zajmu se zamérenim na vozidla s alternativnim
pohonem.

Pfi tvorbé programu poskytovani prispévkii na obnovu vozidlového parku zvyhodnit dopravni prostredky spliiu-
jici ekologické pozadavky a pozadavky na pristup osob se snizenou schopnosti pohybu a orientace.

Zajistit financni podporu dalsiho rozvoje vozidlového parku verejné dopravy osob a specialnich technickych
prostredki pro nedoprovazenou kombinovanou prepravu.

Specificky cil

4.3.4 Financovani vyzkumu a vyvoje

Opatreni

Zefektivnit a rozvijet strategicky vyzkum a vyvoj v dopravé se zamérenim na udrzitelny rozvoj dopravy.
Podporovat prenos poznatkili a technologii na mezinarodni drovni, pfredeviim ve vazbé na ramcové programy
vyzkumu a vyvoje EU.

Zajistit uplatnéni vysledki vyzkumu a vyvoje v praxi.

Podporovat vyzkum environmentalné Setrnych druhi dopravy a technickych opatieni vedoucich ke zmirfiovani
negativnich vlivi dopravy na Zivotni prostredi a vefejné zdravi.

PRIORITA

4.4 ZlepSovani vnitini a vnéjsi bezpecnosti dopravy

Specificky cil

4.4.1 Bezpecnost silni€ni dopravy

Opatreni v oblasti lidského Cinitele

Cilena propagace pouzivani verejné dopravy osob a soustavné informovani iicastniki silnicniho provozu o stalém
riziku silnicni dopravy pomoci stavajicich a budovanych informacnich systémii verejné spravy.

Zvysit aroven vychovy Fidicd v autoSkolach.

Zvysit sankce za fizeni vozidla pod vlivem alkoholu a drog.

Zvysit pocet kontrol a zefektivnit vymahatelnost pokut.

Disledné vyZadovat a kontrolovat dodrZzovani zakonem stanovené doby fizeni, doby odpocinku a bezpecnostnich
prestavek ridica.

Vytvofit novy pravni ramec pro zajiSténi dodrZzovani pravidel silni€niho provozu, véetné bodového systému,
a zajistit vyssi vynutitelnost prava v pripadé nerespektovani pravidel silnicniho provozu.

Zvysit ochranu vice zranitelnych dcastnikd provozu (cyklistii a chodcil), organizovat vefejné kampané zamérené
na bezpecnost na prechodech pro chodce.

Ddraznéji kontrolovat pouzivani détskych zadrznych systémi a zakaz drzet pii fizeni vozidla v ruce telefonni
pristroj nebo jiné hovorové zafizeni za icelem telefonovani.

Vénovat vysokou pozornost vzdélani, prevenci a osvété v oblasti bezpecnosti dopravy.
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Opatieni v oblasti technické bezpe€nosti silnic

e Identifikovat a nasledné upravovat nehodové lokality a pruzné realizovat opatfeni s nizkymi naklady (vcasné
odstranovani vzrostlé vegetace z vyhledu, opravy vytluki apod.).

V zavislosti na intenzité provozu od sebe navzajem oddélovat pési, cyklistickou a motorovou dopravu (cyklistické
stezky, fyzicky oddélené chodniky).

Realizovat Gpravy prechodi pro chodce (ochranné ostriivky, lomené prechody, osvétleni).

Osvétleni verejnych komunikaci budovat tak, aby nedochazelo k nebezpeénému osliiovani fidicii zejména pfi pfi-
jezdu z neosvétlenych isekd, nefesit osliiovani jen od mobilnich, ale i od stacionarnich zdroju osvétleni.
Urychlit vystavbu obchvatii obci podle porfadi dileZitosti.

Realizovat priitahy obcemi podle platnych zasad a opatieni pro dopravni zklidnéni na pozemnich komunikacich,
realizovat opatfeni pro zménu zpisobu jizdy na vjezdu do obci, zklidiiovat dopravu v obcich a realizovat
bezpecnostni prvky na infrastrukture v obydlenych oblastech.

Odstranovat Groviiové Zeleznicni prejezdy na silnicich I. tfidy a hlavnich Zeleznicnich tratich, disledné zajiStovat
bezpecny rozhled na stavajicich prejezdech.

Prednostné upravovat kiizovatky s vysokou nehodovosti.

Provadét méreni stavu povrchu vozovky (drsnost, trhliny), provadét opravy vozovek silnic a dalnic, aby byl
zabezpecen jejich dobry stavebni stav.

Zkvalitnit systém zimni Gdrzby, véetné instalace varovnych systémi na mistech castého vyskytu naledi.

Zajistit vhodné uZiti dopravniho znaceni (proménné dopravni znacky, obnova vodorovného dopravniho znaceni).
V ramci Gzemné planovaciho procesu a naslednych dprav pozemnich komunikaci vytvaret mista k odpocinku
fidicli a vykonu statniho odborného dozoru a kontrolni ¢innosti v dopravé.

Vytvorit pravni ramec pro zavedeni bezpecnostnich auditli na nové budovanych i stavajicich pozemnich komu-
nikacich.

VyuZit moznosti druZicovych navigacnim systémii pro lokalizaci nehodovych mist a upozornéni ridica.
Odstranovat nepovolena reklamni zafizeni u dalnic a rychlostnich silnic a snazit se o minimalizaci poctu reklam-
nich zarizeni u nich.

e Zavést automaticky systém pro odhalovani a postihovani prestupkil proti bezpecnosti silnicniho provozu.

Opatreni v oblasti technického stavu vozidel

* Pripravovat se na zavedeni globalnich technickych predpisii (GTR), které se vyvijeji v ramci Zenevské dohody
1998.

e Zvysit diraz na statni odborny dozor (dohled na STK, vyrobce a dovozce vozidel, dopravce, prepravu
nebezpecného zboZi, na technicky stav motorovych vozidel s dirazem na mobilni kontrolu emisi atd.).

e Vytvofit pravni ramec pro institucionalni zabezpeceni statniho dozoru nad STK a sjednotit systém dozoru ve
vefejné spravé.

Specificky cil
4.4.2 Bezpecnost Zeleznicni dopravy

Opatreni

e Zavadét bezpecnostni pravidla podle TSI.

e Zavadét modernéjSi zabezpecovaci zafizeni a zavadét zabezpecovaci zafizeni i na tratich, kde dosud zavedeno
neni (v CR je znaéna East sité bez tratového zabezpetovaciho zafizent).

e ZvySovani bezpecnostnich parametrii na Zeleznicnich prejezdech.
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Specificky cil

4.4.3 Preprava nebezpecnych véci

Opatieni

Zdokonalit kontrolni ¢innost zajisténi preprav nebezpecnych véci a zavadét dacinna opatieni pro likvidaci havarii
na dopravnich cestach, véetné icinnéjsi koordinace zachranného systému.

Stanovit prisnéjsi podminky pro fidice vozidel uréenych pro pfepravu nebezpecnych véci.

Systematicky vytvaret predpoklady pro prevzeti vétSiho podilu preprav nebezpecnych nakladi bezpecnéjsimi
druhy dopravy.

Specificky cil

4.4.4 \Inéjsi bezpecnost dopravy

Opatieni

Vytvorit systém pro pripravu regulace dopravy za krizovych stavii.

Pii tvorbé a pouziti pohotovostnich zasob pro resort dopravy zabezpecit mostni provizoria ve vysi do 3 % bm
mostl na pozemni komunikaci.

Podporovat na narodni i mezinarodni drovni vytvoreni bezpecnostniho systému, s jehoz pomoci bude mit stat
zajisténou kontrolu nad hrozbami a riziky pfi prepravé nebezpecnych véci a ktery bude spliiovat pozadavky na
presnost a spolehlivost (v ramci implementace telematiky do fizeni dopravnich procesii).

Stanovit systém opatieni proti zcizovani dilezitych komponentil (pfedevsim z barevnych kovii)zabezpecovaciho
zarizeni Zeleznicni infrastruktury, jejichz odcizeni miiZe vyrazné ochromit bezpecnost Zelezni¢niho provozu.
Stanovit systém pro sledovani polohy zasilek a jejich celistvosti.

Posilit bezpecnost cestujicich v osobni dopravé, zejména tykajici se kradezi a ostatni kriminalni cinnosti.

Specificky cil

4.4.5 Ochrana civilniho letectvi pfed protipravnimi Ciny

Hlavnim cilem je ochrana uzivateld letecké dopravy, posadek, pozemniho personalu a vefejnosti pred protipravnimi Ciny.
V navaznosti na vyhodnoceni konkrétnich i obecnych hrozeb budou vytvareny podminky pro rychlé zavedeni dodatecnych
bezpecénostnich opatfeni v civilnim letectvi ve vazbé na mezinarodni a narodni systémy, aby bylo mozné tesit mimofadné
udalosti bez zasadniho omezovani kvality sluzeb.

Opatieni

Zabezpecit pravidelné provadéni analyz aktualni bezpecnostni situace, priibéZzné vyhodnocovani hrozeb a nasled-
né prijimani acinnych opatreni Ministerstvem dopravy ve spolupraci s ostatnimi spravnimi arady, provozovateli
letist, leteckymi provozovateli a poskytovateli prislusnych sluzeb.

Vénovat zvySenou pozornost bezpecnostnimu vycviku pracovnikii v civilnim letectvi, predevsim pracovnikt pfimo
pusobicich v ochrané civilniho letectvi pred protipravnimi ciny.

Zajistit i nadale soulad vnitrostatnich predpisi v oblasti ochrany civilniho letectvi pred protipravnimi ciny
s mezinarodnimi pozadavky stanovenymi v pfislusnych predpisech ES, Pfiloze €. 17 k Umluvé o mezinarodnim
civilnim letectvi a materialu Doc 30 Evropské konference pro civilni letectvi.
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PRIORITA

4.5 Podpora rozvoje dopravy v regionech
Resit problémy spojené s rozvojem integrovanych dopravnich systémii, usmérfiovat a reqgulovat dopravu ve méstech, véet-
né zavadéni novych koncepci zasobovani, je nutné v ramci principu subsidiarity na regionalni a mistni drovni s moznou
koordinaci z (rovné statni. Uvedena priorita ma proto charakter metodického doporuéeni pro tvorbu dopravnich strategii
na této drovni.

Specificky cil

4.5.1 Rozvoj a budovani I/integrovanych dopravnich systémi
Realnou moznosti, kterad vede ke zlepSeni a zkvalitnéni dopravni obsluznosti v méstskych aglomeracich a regionech, je
koordinované vyuziti jednotlivych doprav v systému integrované dopravy. Ta je charakterizovana jednotnymi smluvnimi
prepravnimi podminkami a tarifem, spoleénymi jizdnimi doklady, koordinovanymi jizdnimi fady, komplexnim dopravnim
informacnim systémem a odpovidajicimi prestupnimi multimodalnimi terminaly mezi jednotlivymi druhy dopravy.

Opatieni

Precizovat pravni ramec podminek zajisStovani dopravni obsluZnosti regionu, véetné podminek fungovani IDS.

Pokracovat v legislativni podpore integrované dopravy.

Specificky cil

4.5.2 Regulace a zpoplatnéni dopravy ve méstech
Odpovédnost za rozvoj a regulaci dopravy ve méstech maji jednotlivda mésta. Zpoplatnéni dopravy ve méstech se povazuje
za vyznamny krok ke zlepSeni Zivotniho prostfedi ve méstech a k ziskani finanéniho zdroje pro rozvoj mistni infrastruktu-
ry a podporu vefejné dopravy osob. V soucasné dobé je doprava ve méstech
"zpoplatiiovana" parkovnym, v pfipravé jsou projekty zpoplatnéni vjezdu do
centralnich zon. PFi zavadéni téchto opatfeni je vSak nutné minimalizovat
dopady na malé a stfedni podnikani a riziko snizovani atraktivity méstskych
center. Mésta a regiony by proto mély pfijimat nasledujici opatreni:

Zavadét icinny systém fizeni méstského silnicniho provozu a infor-
movani tcastnikl dopravy.

Mistni dpravou silnicniho provozu usmériiovat tézkou nakladni
dopravu, vytvaret systém ochrany center mést pred zbytnou automo-
bilovou dopravou zavedenim zon a ulic s omezenym pfistupem
a omezené rychlosti automobilové dopravy, méstské komunikace pfi-
zplisobovat potfebam pésiho pohybu a Zivota ve méstech a rozvijet ve
méstech cyklistické stezky a pési zony.

Vytvorit pravni ramec pro zavedeni mytného podle mistnich podminek
pri vjezdu do center mést, mytné zavadét na zakladé komplexni
analyzy dopadi na podnikani, Zivotni prostfedi a verejné zdravi ve
zpoplatnéné oblasti.

V pripadé zhorSenych rozptylovych podminek a krizovych situaci redu-
kovat zbytnou dopravu.
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Specificky cil

4.5.3 Vlyuziti moZnosti nemotorové dopravy

Nemotorova doprava ma zejména ve méstech nezastupitelnou Glohu, aviak podminky pro ni jsou v CR zatim nedostate&né.
Ve vétSiné mést (plné chybi cyklistické stezky, existujici vyznacené cyklistické trasy jsou nevyhovujici z bezpecnostniho
hlediska i z hlediska nabidky tras. V cyklistické dopravé je tfeba rozliSovat dvé oblasti:

e cyklistickd doprava plnici zakladni dopravni funkce jako alternativa k hromadné dopravé a k IAD - je v gesci resortu
dopravy a musi byt zahrnuta do dopravné-politického procesu
e rekreacni doprava, kterd je v gesci resortu mistniho rozvoje a je soucasti koncepce cestovniho ruchu

Cyklisticka doprava se stava alternativou dopravy jen velmi obtizné. Pfinosy cyklistické dopravy jsou pfitom velmi vyz-
namné nejen v oblasti environmentalni, ale i pro zlepSovani zdravotniho stavu obyvatelstva - v omezovani civilizaénich
chorob. Je nadé&jnou alternativou v osobni dopravé mezi obcemi i ve méstech - do zaméstnani a Skol. Pro jeji rozvoj bude
nutné vybudovat hustou sit samostatnych cyklistickych stezek. P¥i navrhovani novych dopravnich projektd a pfi rekon-
strukénich akcich je nutné s dovybudovanim cyklistickych stezek pocitat.

Opatieni

e Na drovni mistnich organii v obcich zpracovat resp. aktualizovat, kde je to icelné, koncepce cyklistické dopravy,
v ramci kterych bude mimo jiné tfeba dle mistnich podminek pfehodnotit vyuziti soucasnych chodnikii (zda
vzhledem k rozsahu pési dopravy nejsou vyuzitelné i pro dopravu cyklistickou).

e Pri feSeni cyklistické dopravy budou odpovédné organy vyuZivat verejné projednanou Narodni strategii rozvoje
cyklistické dopravy CR.
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Tato kapitola je sumarizaci opatfeni vyplyvajicich z jednotlivych priorit a specifickych cild fazenych dle jednotlivych obord
dopravy.

5.1 Priifezové tkoly v dopravé

® Podpofit snizovani pfepravni narocnosti zejména v nakladni dopravé.

e Zpracovat koncepci sité vefejnych logistickych center za (c¢elem podpory rozvoje region(i, uzsiho propojeni zejména
Zelezni¢ni, kombinované a vodni dopravy s logistickymi procesy a optimalizace vyuzivani jednotlivych druhd dopravy
(koncentrace ptepravnich proudd, délba pfepravni prace).

e Harmonizovat podminky na pfepravnim trhu (internalizace
externich naklad(, vyvazenost dafiového zatizeni).

e \Vytvaret podminky pro zménu mezioborové délby prepravni
prace ve prospéch dopravnich obor( pfiznivéjsSich pro Zivot-
ni prostredi.

e Vytvofit podminky pro €innost nezavislych regulator(l v jed-
notlivych druzich doprav, ktefi rozhoduji o pravech pfistupu
na dopravni trh a stanovuji technické a organizaéni stan-
dardy v dopravé.

e (Omezovat vliv dopravy na Zivotni prostfedi a snizovat vliv
dopravy na verejné zdravi.

e Zajistit pomoci nastroji Gzemniho planovani a Politiky
Gzemniho rozvoje ochranu koridorl a ploch pro rozvojové
zaméry dopravni infrastruktury a sité vefejnych logistickych center s respektem ke zdrojlim a cillim pfeprav a rozmisténi
primyslovych zén.

e Zajistit kvalitni adrzbu dopravni infrastruktury a preferovat ji pred vystavbou nové infrastruktury v pfipadé
nedostate¢nych finanénich prostredka.

e Zajistit mezioborové vyvazeny rozvoj dopravnich siti s ohledem na mezinarodni zavazky a soudrznost region(.

e \Vytvofit podminky pro maximalni vyuziti nabidek na vyuzivani evropskych fond(, zajistit financovani dopravni infra-
struktury z vefejnych zdrojd zvySenim procenta z HDP az na 2,5 % a uplatnit vicezdrojovy systém financovani vcetné
zapojeni soukromého kapitalu.

e Zajistit prostfedky pro vyzkum a vyvoj v dopravé, podporovat zavadéni novych technologii véetné telematickych systé-

md, vysledkd vyzkumu a vyvoje, véetné implementace druzicového navigacniho programu Galileo v dopravé.

Posilovat vnéjsi bezpecnost dopravy.

Zajistit dlslednou kontrolu provozni spolehlivosti a bezpecnosti ve viech druzich dopravy.

Realizovat cile projektu Jednotny systém dopravnich informaci (JSDI).

Vytvaret podminky pro fyzickou i finanéni pfistupnost k dopravé pro viechny skupiny obyvatelstva.

5.2 Zelezni¢ni doprava

e Dokoncit proces transformace Zelezni¢niho sektoru, vyZadovat a kontrolovat diisledné napliovani zékonnych pravidel
nediskrimina¢niho a transparentniho pfidélovani kapacity Zeleznicni dopravni cesty a udélovani licenci Zelezni¢nim
dopravclm.

® Analyzovat ekonomickou a pravni situaci vzniklou na zakladé zakona €. 77/2002 Sh., o transformaci €D, a usilovat
o jeho zruseni, aby (D a.s. a SZDC s.0. postupovaly v obchodnich vztazich podle obchodniho zakoniku a hospodafily
v souladu s obecnymi predpisy s tim, Ze obecna ustanoveni tykajici se specifik dopravce a manazera infrastruktury
budou zaclenéna do zékona o drahach.

Zajistit rozvoj Zelezniéni sité s ohledem na mezinarodni zavazky a soudrznost region(.

Zavadét bezpecnostni pravidla podle TSI, modernizovat a zavadét zabezpecovaci zafizeni a zvySovat bezpeénostni para-
metry na prejezdech.

Transponovat do pravniho fadu Zelezni¢ni legislativu ES obsazenou v druhém a tfetim "Zelezni¢nim balicku".

Snizit hlukovou zatéz vyvolanou Zelezni¢nim provozem tam, kde ptesahuje limity stanovené zakonem.
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Na zékladé komplexniho posouzeni vyuzitelnosti jednotlivych trati regionalnich drah zvazit zménu vlastnika trati (pri-
vatizace, pfevod na kraj); ve vazbé na zménu vlastnika zajistit zménu financovani infrastruktury, aby nedochéazelo
k odnimani infrastruktury jejim dopravnim Géeldm.

V pfipadech nevyuzivané, neperspektivni a nepotfebné kapacity Zelezni¢ni infrastruktury v rovnych podminkach jejiho
vyuzivani s jingymi druhy dopravni infrastruktury neodnimat Zelezni¢ni infrastruktufe dopravni funkci a zajistit jeji
provozovani v omezeném rozsahu, popf. zajistit zménu dopravni funkce napf. vyuzitim infrastruktury pro cyklostezky.

5.3 Silnicni doprava

Zavést vykonové zpoplatnéni uziti silni¢ni infrastruktury.

Zavadét opatreni vedouci k minimalizaci vzniku kongesci (nejen extenzivnim rozvojem infrastruktury).

Zajistit rozvoj silniéni sité s ohledem na mezinarodni zavazky a soudrznost regiond a s ohledem na minimalizaci vlivd
soucasné infrastruktury na Zivot obyvatelstva v dotéenych obcich.

Stanovit pfisnéjsi pravidla pro vycvik novych fidicd. véetné novych pravidel pfezkuSovani z odborné zplsobilosti fidicd
novacka, zpfisnit pravidla povinného odborného vycviku pro fidice z povolani.

Disledné vyzadovat a kontrolovat zakonem stanovené doby fizeni a doby odpocink( fidicd nakladnich automobild.
Disledné kontrolovat zdkonem stanovené zakazy jizd nakladnich automobilil o vikendech.

Disledné kontrolovat dodrzovani pfedpis(l pro silniéni pfepravu nebezpeénych véci.

Vytvorit pravni a institucionalni predpoklady pro zavedeni digitalniho tachografu.

Vytvofit novy zédkonny ramec pro zvySeni bezpeénosti silnicniho provozu, vcetné bodového systému, a zajistit jeho
disledné dodrzovani.

Realizovat informacni preventivni aktivity posilujici silniéni bezpecnost.

Vytvofit pravni podminky pro moznost regulace individualni automobilové dopravy omezenimi dopravy, zpoplatnénim
parkovani a vjezdu do vybranych oblasti, vytvarenim dopravné zklidnénych oblasti.

Vytvorit podminky pro vznik nezavislého regulatora v oblasti silnicni dopravy analogicky s jinymi druhy doprav.

5.4 Letecka doprava

Zajistit dislednou aplikaci pravidel pro pridélovani volnych letiStnich ¢ast (slotl) na letistich, kde to bude nezbytné
v zajmu efektivniho vyuZiti letistni kapacity a zajisténi vy3$3i propustnosti letistni infrastruktury.

Zajistit i nadale dodrzovani mezinarodnich standarddl v oblasti bezpecnosti a ochrany civilniho letectvi pred pro-
tipravnimi Ciny.

Vytvofit podminky pro zajisténi vy3si kvality a Cetnosti poskytovanych (daji o pravech a povinnostech cestujicich
v letecké dopravé.

Podporovat disledny a Géinny dohled na zpoplatnéni uzivani letist a vyuzivani letovych provoznich sluzeb z hlediska
jejich souladu s mezinarodnimi zavazky.

Vytvaret podminky pro funkéni systém ochrany, zachovani, rozvoje a modernizace zakladni letistni infrastruktury ve
vefejném zajmu na poskytovani sluzeb leteckym dopravciim a ostatnim uzivatellim letist.

Pokracovat v feSeni komplexni ochrany Zivotniho prostfedi pfedeviim realizaci protihlukovych opatfeni v ochrannych
hlukovych pasmech letist, zavadénim provoznich omezeni a provoznich postupd snizovani hluku letadel a hlukové
zatéze obyvatelstva v okoli letist.

5.5 Vnitrozemska vodni doprava

Resit problémy splavnosti na dopravné vyuzivanych vodnich cestich a dal3ich vodnich cestach, jejichz rozvoj a moder-
nizace je ve vefejném zajmu.

Vytvofit novy pravni rezim provozovani vefejnych pfistavil véetné stanoveni standard( jakosti pro pfistup na trh pfi-
stavnich sluzeb.
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5.6 Verejna hromadna doprava osob

® Precizovat pravni a ekonomické podminky dopravni obsluznosti tak, aby kolejova doprava tvofila patef systému.

® Podporovat zavadéni IDS jako nutného predpokladu pro optimalizaci vyuzivani jednotlivych druh( dopravy a pfedpo-
kladu pro vytvareni patefi systému hromadné dopravy.

® Podporovat konkurenéni prostfedi ve vefejné dopravé osob

a vytvorit systémy spliujici pozadavky objednateld.
Stanovit metodiku pro zajistovani dopravni obsluznosti.
Pfi vybéru dopravce pro provozovani osobni dopravy ve
vefejném zajmu stanovit jako samostatné kritérium ekono-
mickou stabilitu dopravce a jeho schopnost poskytovat
sluzby ve stanovené kvalité z pohledu uzivatele.

e \Vytvafet podminky pro zpfistupnéni vSech druh( vefejné
pfepravy osobam s omezenou schopnosti pohybu nebo ori-
entace.

e \yrazné zkvalitnit informovanost uZzivatele vybudovanim
komplexni informacni sité s pomoci stavajicich a budovanych
informacnich systémd vefejné spravy.
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Nastroje dopravni politiky

e pravni
e ckonomické
e informacni

Pravni nastroje

Jednim z hlavnich nastroji pro realizaci cild dopravni politiky je vytvofeni nového pravniho ramce novelizaci zakon(
v pdsobnosti dopravy. V ramci novelizace kazdého pravniho predpisu budou vyhodnoceny zdkonem stanovené podminky
pristupu na dopravni trh a postupné odstrafiovany existujici bariéry pro podnikani v sektoru dopravy. V rdmci procesu tvor-
by a pfejimani komunitarniho prava ES budou vytvareny ptredpoklady pro zachovani konkurenceschopnosti éeskych pod-
nikatelskych subjekt(i v sektoru dopravy.

Ekonomické nastroje

Ekonomické nastroje jsou velmi dilezitym aspektem ovliviiovani celého sektoru dopravy. Pomoci nich je potfebné ovliviio-
vat pfepravni procesy a reagovat na nepfiznivé trendy v dopravé, které svou podstatou nejsou v souladu s udrzitelnym
rozvojem. Pro uvedené zaméry je nezbytné hledat takové nové zdroje, aby nedochazelo k nepfijatelnym néarokdm na vere-
jné rozpocty na vsech stupnich.

Informacni nastroje

V souvislosti s procesem zapojovani CR do struktur EU se zvy3uje povinnost pfedavani garantovanych informaci jak ze
strany EU, tak z Ceské strany, napf. pro vyhodnocovani a prosazovani zadosti o dotace z Fondu soudrznosti, ze struktural-
nich fondd nebo jako podklad pro zpracovani dzemné planovaci dokumentace, Gzemné planovacich podkladd a rdznych
oborovych koncepci. Informacni a datové zdroje budou vazany povinnosti garantovat, evidovat a predavat daje podle
zavaznych a jednotnych pravidel. S tim souvisi podpora rozvoje projektu JSDI, ktery tuto problematiku podrobné zpraco-
vava.

6.1 Pravni nastroje

Opatieni

¢ Pripravit novely dopravnich zakoni podle cilii dopravni politiky.
e \Vyhodnocovat stanovené podminky pristupu na trh a odstrafiovat administrativni bariéry pristupu na trh.

Konkrétné:

Novela zakona €. 266/1994 Sb., o drahach

Pfedmétem novely bude zejména

e dopravni obsluznost, drazni doprava jako patef dopravni obsluznosti Gzemi, novy zplsob vybéru dopravce s dlirazem
na kvalitu a komplexnost poskytovanych sluzeb ve vefejném zajmu, zplisob financovani dopravy ve vefejném zajmu
a zplsob kontroly uziti verejnych prostfedkd, dopravni obsluznost v systému IDS, postaveni operatora IDS a standard
sluzeb jako podminka financovani dopravy ve vefejném zajmu

e pravni ramec certifikace strojviidct

® pravni ramec posileni bezpecénosti Zeleznicni dopravy

Novela zadkona €. 111/1994 Sbh., o silni¢ni dopravé

Pfedmétem novely bude zejména

e dopravni obsluznost, novy licenéni model s diirazem na jeho zjednoduSeni a propojeni se systémem IDS, novy zplisob
vybéru dopravce s dlirazem na kvalitu a komplexnost poskytovanych sluzeb ve vefejném zajmu, zplsob financovani
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dopravy ve vefejném zajmu a zplsob kontroly uziti vefejnych prostfedk, dopravni obsluznost v systému IDS, postaveni
operatora IDS a standard sluzeb jako podminka financovani dopravy ve vefejném zajmu

® pravni ramec zavedeni digitalniho tachografu

e zpfisnéni podminek pfistupu na trh nakladni silniéni dopravy a autobusové dopravy (zvyseni vékové hranice fidicl pro-
fesionald, technicky stav vozidla jako podminka pfistupu na trh, registr podnikatell v silni¢ni dopravé)

e pravni institucionalizace vefejného logistického centra

Zakon o vefejné dopravé

Pfedmétem zakona bude zejména

® v navaznosti na Gpravu vefejné dopravy v zakonu o silni¢ni dopravé a zakonu o drahach komplexni pravni prava vefej-
né dopravy, véetné podminek financovani z verejnych rozpoctl

Novela zakona €. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi

Pfedmétem novely bude zejména

e (prava podminek stavby a provozovani letadla a vytvoreni pravniho ramce pro spolupraci s Evropskou agenturou pro
bezpecnost letectvi

zavedeni institutu letadlovych adres

Gprava podminek pro vykon ¢innosti leteckého personalu a uznavani prikazd zplsobilosti leteckého personalu
pravni rezim osvédéovani letist

ochrana letistni infrastruktury

opatfeni zajistujici provedeni nafizeni vytvarejicich systém "jednotného evropského nebe"

pravni ramec pro zjistovani pficin leteckych nehod a incidentl

Gprava podminek pro provozovani obchodni letecké dopravy

pravni ramec provozovani sportovnich létajicich zafizeni a pro vykon statni spravy v této oblasti

ochrana civilniho letectvi pted protipravnimi &iny

(prava bezpecnosti civilniho letectvi pfed protipravnimi Ciny

pravni rdmec pro prava a povinnosti cestujicich

posileni pravomoci regulatora v civilnim letectvi smérem k jeho nezavislosti

pravni systém sankci za nedodrZovani hlukovych limitd

Novela zakona €. 247/2000 Sb., o ziskavani a zdokonalovani odborné zplsobilosti k fizeni motorovych vozidel

Pfedmétem novely bude zejména

zpfisnéni podminek pro ziskani fidi¢ského opravnéni
novy model pro ¢innost zkuSebnich komisari

zména podminek vzdélavani fidicd profesionald
zprisnéni dozoru nad ¢innosti autoskol

Novela zakona €. 361/2000 Sh., o provozu na pozemnich komunikacich

Pfedmétem novely bude zejména

® (prava institutu zabranéni v jizdé a zadrzZeni fidi¢ského prikazu

e zavedeni systému bodového hodnoceni Fidi¢li, ktery by mél plisobit zejména preventivné a mél by motivovat fidice
k tomu, aby svym dalsim chovanim oddalili nasledek bodového hodnoceni, tzn. pozbyti fidicského opravnéni na urcité
¢asové obdobi

e zavedeni institutu kauci, kterym se posili vymahatelnost prava

e statni odborny dozor a vrchni statni odborny dozor
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Novela zakona €. 56/2001 Sh., o podminkéach provozu vozidel na pozemnich komunikacich

Pfedmétem novely bude zejména
e posileni vykonu statniho dozoru nad &innosti stanic technické kontroly a stanic méfeni emisi
pravni ramec pro zefektivnéni &innosti stanic technické kontroly a stanic méfeni emisi

® nova pravni regulace dovozu ojetych vozidel v navaznosti na stafi vozidla a ve vztahu k volnému pohybu zbozi v EU

Novela zdkona €. 13/1997 Sh., o pozemnich komunikacich

Pfedmétem novely bude zejména

zavedeni systému elektronického vybéru mytného

precizace koncesniho zpdsobu vystavby silnicni infrastruktury

precizace podminek vystavby silni¢ni infrastruktury v ndvaznosti na novy stavebni zdkon
optimalizace procesu pfipravy vystavby pozemnich komunikaci

pravni ramec pro zavedeni institutu bezpecnostniho auditu

pravni Gprava zpoplatnéni vjezdu do centra mést

pravni Gprava zplsob( regulace dopravy v centrech mést

Novela zadkona €. 104/2000 Sb., o Statnim fondu dopravni infrastruktury

Pfedmétem novely bude zejména

e zpisob zapojeni SFDI do systému elektronického vybéru mytného

® pravni Gprava moznosti financovani zavedeni a provozovani systému elektronického mytného

® pravni Gprava moznosti financovani koncesniho zplsobu vystavby dopravni infrastruktury

e zpisob financovani Ghrady koncesionafi na zakladé koncesionarské smlouvy

® novy ramec pro pfijmovou a vydajovou stranku fondu

e provazanost vydaji Fondu infrastruktury s koncepci rozvoje dopravni infrastruktury schvalenou Ministerstvem dopravy

Novela zakona €. 16/1993., o dani silniéni

Pfedmétem novely bude zejména

® (prava sazeb dané z motorovych vozidel s ohledem na zajisténi konkurenceschopnosti domacich dopravcd, s respek-
tovanim k principu harmonizace poplatk(i za pouZziti dopravni cesty
® prijeti nového systému diferenciace dané podle emisni charakteristiky vozidla, ktery bude vyrazné stimulovat dopravce

cvve

k pofizovani vozidel s relativné nizSim negativnim vlivem vozidla na kvalitu ovzdusi

Novela zakona &. 114/1995 Sh., o vnitrozemské plavbé

Pfedmétem novely bude zejména

pravni Gprava podminek rekreacni plavby

pravni rezim provozovani vefejnych pfistav(i

podminky pfistupu na trh pfistavnich sluzeb

pravni Gprava garance dostupnosti dopravni cesty

zavedeni fi¢niho informaéniho systému na vyznamnych dopravné vyuzivanych vodnich cestach, tfidy IV a vyssi
pravni rezim certifikace velitele lodé

precizace pracovnépravnich a socialnich podminek lodni posadky
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Novela zédkona €. 61/2000 Sh., o ndmotni plavbé

Pfedmétem novely bude zejména
® pravni Gprava prava vlajky - posileni ochrany pfed zneuzitim

6.2 Ekonomické nastroje

Dilezitym pfedpokladem je nastaveni trzniho prostfedi v dopravé, nebot jednotlivé druhy dopravy se vyznacuji rlznymi
podminkami pfistupu na dopravni trh. Dopravni sektor se rovnéz vyznacuje tim, Ze vyznamna ¢ast nakladd neni hrazena
objednavatelem dopravy. Tato situace, totiz nedostatecné vyladéni ekonomickych podminek, vyznamné pfispiva
k nevhodné délbé ptepravni prace mezi jednotlivymi druhy dopravy, coz vede k posilovani environmentalné nepfiznivych

druh(l dopravy a zaroven ke zvySovani ztratovosti ekologicky pfiznivéjSich druh(i dopravy a to ma za nasledek tlak na dalsi
vydaje z vefejnych rozpoctd.

Vedle restriktivnich ekonomickych opatfeni (dané, poplatky) je dllezitou souéasti dopravni politiky i stimulace pomoci
podpor a zavadéni principu verejné sluzby. Je tfeba vyuzivat moznosti podpory z evropskych zdroji (Fond soudrznosti,
Evropsky regiondlni rozvojovy fond ERDF, Iniciativy Spole€enstvi INTEREG III A, B, a C a rozpocty vnitfnich politik), jakoz
i zdrojd soukromych v ramci partnerstvi soukromého a verejného kapitalu.

V souvislosti s Elenstvim CR v EU je potfeba zajistit, aby zavddéna ekonomicka opatfeni byla v souladu s pravidly na
ochranu hospodarské soutéze EU.

Opatieni

e Z vefejnych rozpoctil zajistit dostatecné zdroje na financovani zavazki verejné sluzby v osobni dopravé.

e Optimalizovat vynakladani verejnych prostfedkd do vefejné osobni dopravy.

e Z verejnych zdroji prispivat na obnovu a modernizaci vozidlového parku u vSech druhii verejné osobni dopravy
provozovanych v rezimu verejné sluzby.

e Zajistit z vefejnych zdrojil podporu rozvoje kombinované prepravy a optimalizaci distribucnich procesi podporou
vzniku verejnych logistickych center.

e V souladu s evropskym postupem internalizovat externi naklady v dopravé.

e Zajistit dostatecné financni prostfedky pro ddrzbu, opravu a obnovu dopravni infrastruktury nejen z vefejnych
rozpoctd, ale i vykonovym zpoplatnénim provozu.

e Organizovat vhodné investicni projekty pro modernizaci dopravni infrastruktury a vozidlového parku financované
systémem PPP.

e Zabezpecit stabilni zdroje pro SFDI nezbytné ke splaceni zavazkii plynoucich z projektd financovanych v rezimu
partnerstvi vefejného a soukromého sektoru.

e Eliminovat vliv zvySené DPH ze stavebnich praci na rozpocet SFDI.
Zvysit podil SFDI na spotiebni dani z mineralnich olejd.
Zajistit zdroje pro SFDI na arovni 2,5 % HDP podle doporuceni EU.

6.3 Informacni nastroje
Hlavnimi souhrnnymi publikaénimi nastroji resortu jsou www stranky MD, mapovy server o dopravni infrastruktufe vSech
druh@l dopravy (Jednotnd dopravni vektorova mapa), verfejny informacni systém o jizdnich fadech, informaéni systém

o0 aktualni situaci v silniéni dopravé, ficni informacni sluzby a metainformacni systém. Pfibyva pozadavk( na mezioborové
feSeni problémd, véasnost a dostupnost informaci (krizové fizeni) €i jejich kvalitu a obsaznost (evropské fondy).

Opatieni

e Zavadét mechanismy elektronizace vykonu statni spravy (eGovernment).
Rozvijet Celostatni informacni systém o jizdnich fadech.
Zavést on-line informacni systém o dopravni situaci v silnicni dopravé JSDI, ficni informacni sluzby a metain-
formacni systém.

vox

e Zavést systém ricnich informacnich sluzeb podle poZzadavkl smérnice ES o ficnich informacnich sluzbach.



7. MONITORING DOPRAVNI POLITIKY

Monitorovaci systém dopravni politiky budou tvofit Etyfi skupiny subjekt:

kontrolni
dopravnépoliticky
poradni

odpovédny za shér dat

1. Kontrolni subjekt - subjekt, kterému se budou ostatni subjekty zodpovidat z plnéni cild dopravni politiky. Kontrolni
funkci bude vykonavat Vlada CR, ve finanénich otazkach bude kontrolnim orgdnem Ministerstvo financi, v otazkach
rovnomérného rozvoje region( Ministerstvo pro mistni rozvoj, v otazkach Zivotniho prostfedi Ministerstvo Zivotniho
prostredi, v otazkach vefejného zdravi Ministerstvo zdravotnictvi a v otazkach zajisténi konkurenéniho prostredi
Ministerstvo primyslu a obchodu. V ramci monitoringu DP bude Ministerstvo dopravy v terminech danych usnesenim
Vlady predkladat vyhodnoceni pfislusnych ukazateli kontrolnim subjektdm.

2. Dopravnépoliticky subjekt - subjekt zodpovédny za tvorbu dopravni politiky a za jeji monitorovani. Odpovédnym
organem za plnéni cill dopravni politiky bude Ministerstvo dopravy, ve vybranych specifickych cilech pak ve spolupra-
ci s jingmi ministerstvy:

e ve specifickém cili 1.1 Zvladnuti pfepravni naro€nosti/narokll na pfepravu a vlivu globalizace v dopravé
s Ministerstvem primyslu a obchodu a s Ministerstvem pro mistni rozvoj (koncepce VLC, snizovani prepravni
narocénosti),

e ve specifickém cili 3.4 Financovani vyzkumu a vyvoje s Ministerstvem Skolstvi, mladeze a télovychovy,

e ve specifickém cili 4.1 Bezpecnost silni¢ni dopravy a 4.4 Vnéjsi bezpeénost dopravy s Ministerstvem vnitra.

3. Poradni subjekt - subjekt zodpovédny za organizaci a prezentaci vysledkd monitorovacich aktivit, bude zajiStovat
poradni sluzby. Mélo by jit o statni organizaci nezavislou na Ministerstvu dopravy.

4. Subjekt zodpovédny za sbér dat - Glohu tohoto subjektu bude plnit v ramci resortniho statistického zjistovani

Ministerstvo dopravy, u priifezovych ekonomickych ukazatelti Cesky statisticky arad.

Na v3ech drovnich bude nutna spoluprace s krajskymi a mistnimi organy na strané jedné a s Evropskou komisi na strané
druhé.

Monitorovaci systém bude zaméfen na plnéni:
e dlouhodobych strategii - ndvaznych dokumentd Dopravni politiky predkladanych pro schvaleni vladou:
- GEPARDI Generalni plan rozvoje dopravni infrastruktury
- Strategie podpory dopravni obsluhy dzemi

* resortnich strategii:
- Strategie rozvoje letecké dopravy
- Strategie rozvoje kombinované dopravy
- Strategie krizového fizeni v dopravé
- Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy v CR

Monitorovaci proces bude zaméfen na:
- plnéni politickych cilli a sledovani a vyhodnocovani indikator(,
- ex-ante hodnoceni opatfeni navaznych dokumentd

e aktivit spojenych s vefejnymi rozpocty - monitorovaci proces bude mit pravidelny ro¢ni cyklus. Budou se sledovat:
- postup plnéni dopravnépolitickych cild,
- zavadéni dopravnépolitickych opatteni,
- efektivnost dopravnépolitickych opatfeni pfi plnéni dopravné
- politickych cild
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adicionalita

Je jednim ze zakladnich principl politiky EU. Uplatiuje se v ramci strukturalnich fondd a fontu soudrznosti. Obecnym
smyslem adicionality je zajistit, aby zdroje EU nenahradily narodni rozpocty Elenskych zemi, ale umoznily realizaci ve
vétsim rozsahu. Vzdy existuje dohoda mezi EU ¢lenskym statem o celkové vysi verejnych vydajd, kterou musi clenska zemé
v daném planovacim obdobi udrZovat.

apalicky syndrom
Zavazny stav s poruchou védomi v ddsledku rozsahlého poskozeni mozkové kiiry a ztratou viech funkci velkého mozku;
vznikd obvykle nasledkem tézkého poranéni moku.

citylogistika

Systém zasobovani mést pomoci optimalizaénich proces(.

Cost-Benefit analyza
Metoda vyhodnocovani projektd, kterd zohlednuje vSechny vzniklé naklady i pfinosy z celospolecenského hlediska souvise-
jici s projektem.

externi naklady dopravy
Néaklady, které doprava zplsobuje, ale neplati v plné vy3i (napf. naklady vznikajici pfi kongescich, nehodach nebo nega-
tivni dopady na Zivotni prostfedi a vefejné zdravi).

dopravni obsluznost

Souhrn pfepravni nabidky v dané oblasti. Zakladni dopravni obsluznosti se rozumi zajisténi pfimérené dopravy po viechny
dny v tydnu z divodu vefejnoho zajmu, predevsim do Skol (zakon €. 561/2004 Sb, odst. 5 § 178), do Gfadd, k soudim, do
zdravotnickych zafizeni poskytujicich zakladni zdravotni péci a do zaméstnani, véetné dopravy a zpét, pFispivajici k trvale
(inosnému rozvoji tohoto Gzemi obvodu.

Evropské Zeleznic¢ni balicky

Ukolem Evropskych Zelezni¢nich bali¢ki je vytvofit podminky pro dal$f rozvoj Zeleznic ES prostfednictvim stanoveni zasad
zavadéni interoperability transevropského Zelezni¢niho systému, vydavani licenci pro podnikani v oblasti Zeleznic, vyuziti
kapacity Zelezni€ni infrastruktury a odvadéni poplatku za jeji pouziti, certifikaci bezpecnosti v Zelezni¢nim provou aj.

subsidiarita

cvve

ktery umoziuje jejich realizaci nebo vykon.

suburbanizace
Expanze bydleni a obchodnich aktivit vné administrativnich i faktickych hranic mésta.

telematika

Vysledek konvergence a nasledné postupné syntézy tlekomunikacnich technologii a informatiky za podpory managerské
ekonomiky a matematickych metod tvorby a Fizeni komplexnich systém(. Efekty telematiky jsou zalozeny na synergismu
viech vychozich obor( a projevuji se v Sirokém spektru uzivatelskych oblasti, od multimedialni komunikace jednotlivcl az
po inteligentni vyuzivani a fizeni globalnich sitovych odvétvi, jako jsou napf. doprava, spoje a vefejna sprava. Pokrocila
telematika je ve svych aplikacich jednou z ddlezitych podminek vzniku znalostni spoleénosti, konstituuje pro ni inteligent-
ni prostfedi a umoznuje na bazi ziskanych informaci extrahovat znalostni popisy slozitych systémda.

Tram-train systémy
Propojeni systém( tramvajového a Zeleznicniho provozu.



8. VYSVETLENI POIMU

udrzitelny rozvoj dopravy

Udrzitelny rozvoj je takovy zplisob rozvoje, ktery uspokojuje potfeby pfitomnosti, aniz by oslaboval mozZnosti budoucich
generaci napliovat jejich vlastni potfeby.

Dle zavérd Johannesburgského Summitu je udrzitelny rozvoj vniman jako hlavni vychodisko rozvoje spolecnosti zalozeného
na harmonickém sladéni ekonomického rlistu, socialni spravedlnosti a ochrany Zivotniho prostredi.

zakladni dopravni obsluznost
Rozsah dopravni obsluhy pfislusného Gzemi vefejnou hromadnou dopravou definovany pfislusnymi zakony.

zavazek verejné sluzby

Zavazky verfejné sluzby se podle zakladni definice v Nafizeni Rady 1191/69 definuji jako "zavazky, které by dany dopravni
podnik na zakladé svych vlastnich obchodnich zajm{ nepfevzal viibecv, nebo nepfevzal ve stejném rozsahu, nebo za ste-
jnych podminek". Jedna se o zplsob institucionalniho o3etfeni poskytovani tzv. vyrovnavacich plateb, které vyrovnavaji
rozdil mezi poZadovanou cenou a kvalitou dané vefejnym sektorem garantované dopravni sluzby a cenou resp. kvalitou téze
dopravni sluzby, kterou by dopravni podnik mohl nabidnout v ramci trznich pravidel.

V uz8im smyslu se "Zavazkem" oznacCuje takova forma smluvniho vztahu, kterd upravuje vztahy mezi objednatele
a dopravcem na bazi vyrobnani viech uznatelnych nakladd, které dopravci provozovanim uloZzené dopravni sluzby vzniknou
a nejsou pokryty vynosy z daného dopravniho podnikani.



9. VYSVETLENI ZKRATEK

ADR

Evropska dohoda o ptepravé nebezpecénych véci po silnici

AGTC

Dohoda o trasach a objektech pro kombinovanou dopravu

€D, a.s.

Ceské drahy, akciova spole¢nost

EHK OSN

Evropska hospodarska komise Organizace spojenych narodd

EIB

Evropska investicni banka

ERDF

Evropsky fond regionalniho rozvoje

EASA

Evropska agentura pro bezpecnost letectvi

ES

Evropské spolecenstvi

FNM

Fond narodniho majetku

HDP
Hruby domaci produkt

IAD

Individualni automobilova doprava

ICAO

Mezinarodni organizace pro civilni letectvi

IDS

Integrovany dopravni systém

ITS

Inteligentni dopravni systémy a sluzby

JSDI

Jednotny systém dopravnich informaci

MHD

Méstska hromadna doprava
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PaR, BaR, KaR

Park and Ride, parkuj a jed, systém zachytnych parkovist v terminalech hromadné dopravy; Bike and Ride obdobny systém
pro cyklistickou dopravu; Kiss and Ride je systém pro sdilenou individualni dopravu vice osobami, v terminalu hromadné
dopravy jsou vytvoreny podminky pro prestup €asti osadky osobniho automobilu na hromadnou dopravu

PPP

Partnerstvi vefejného a soukromého kapitalu

SFDI

Statni fond dopravni infrastuktury

STK

Stanice technické kontroly

SZDC

Sprava Zelezni€ni dopravni cesty

TEN-T

Transevropské dopravni sité

TINA

Odhad potteb dopravni infrastruktury v pfistupujicich zemich

TSI

Technické specifikace interoperatility v Zelezni¢ni dopravé

UZPLN

Ustav pro odborné technické zjistovani p¥icin leteckych nehod

VLC

Verejné logistické centrum

ZD0

Zakladni dopravni obsluznost
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PRILOHA 1

PREHLED PRAVNICH PREDPISU TYKAJICICH SE PUSOBNOSTI MINISTERSTVA DOPRAVY

Strucny prehled

I. Zelezniéni doprava

a) vnitrostatni predpisy:

Zakon €. 266/1994 Sb., o drdhach, ve znéni zakona ¢. 1§9/1999 Sb., zédkona €. 23/2000 Sh., zakona ¢. 71/2000 Sb.,
zédkona €. 132/2000 Sb., zakona ¢&. 77/2002 Sb., nalezu Ustavniho soudu uvefejnéného pod €. 144/2002 Sb., zakona

€. 175/2002 Sh., zakona €. 309/2002 Sh., zakona ¢. 320/2002 Sh. a zadkona ¢&. 103/2004 Sb.

Nafizeni vlady €. 1/2000 Sb., o pfepravnim fadu pro vefejnou drazni nakladni dopravu, ve znéni nafizeni vlady
¢. 295/2000 Sh.

Nafizeni vlady €. 133/2005 Sh., o technickych poZadavcich na provozni a technickou propojenost evropského
Zelezni¢niho systému

Vyhlaska MD €. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni a odbornou zpiisobilost osob pFi provozovani dréhy
a drazni dopravy, ve znéni vyhlasky MDS €. 455/2000 Sbh.

Vyhlaska MD €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad drah, ve znéni vyhlasky MD €. 242/1996 Sb., vyhlasky MDS
€. 174/2000 Sh. a vyhlasky ¢. 133/2003 Sh.

Vyhlaska MD €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky fad drah, ve znéni vyhlasky MD €. 243/1996 Sh.,
vyhlasky MDS €. 346/2000 Sh. , vyhlasky MDS €. 413/2001 Sb. a vyhlasky €. 577/2004 Sb.

Vyhlaska MDS €. 175/2000 Sb., o prepravnim fadu pro vefejnou drazni a silniéni osobni dopravu

Vyhlaska MDS ¢. 36/2001 Sh., o prokazatelné ztraté ve vefejné drazni osobni dopravé a o vymezeni soub&zné verejné
osobni dopravy, ve znéni vyhlasky €. 141/2003 Sh.

Vyhlaska MDS €. 361/2001 Sh., o zplsobu zjistovani mimoradnych udalosti v drazni dopravé, ve znéni vyhlasky MDS
€. 442/2002 Sh.

Vyhlaska MDS ¢. 429/2001 Sb. o podrobnostech prokazovani finanéni zplsobilosti k provozovani drahy celostatni nebo
drahy regionalni, o zpdsobu prokazovani finanéni zplsobilosti k provozovani drazni dopravy na draze celostatni nebo na
draze regionalni a o dopliikovych ptepravnich sluzbach

Vyhlaska MD ¢. 351/2004 Sb., o rozsahu sluZeb poskytovanych provozovatelem drahy dopravci

Vyhlaska MD ¢. 352/2004 Sb., o provozni a technické propojenosti evropského Zeleznicniho systému

Sdéleni MD ¢. 111/2004 Sb., o vyctu Zeleznicnich drah zafazenych do evropského Zelezni¢niho systému

Zakon €. 625/1992 Sh., o zaniku statni organizace Ceskoslovenské statni drahy

Zakon €. 77/2002 Sb. o akciové spolecnosti Ceské drahy, statni organizaci Sprava Zelezni€ni dopravni cesty a o zméné
zékona €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozdé&jsich predpisd, a zakona €. 77/1997 Sb., o statnim podniku, ve znéni

pozd&jsich predpisii, ve znéni nalezu Ustavniho soudu vyhlaseného pod €. 83/2003 Sb., ve znéni zékona &. 179/2003 Sb.
a ve znéni zakona €. 293/2004 Sh.
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Narizeni vlady ¢. 322/2002 Sh., kterym se stanovi podminky, vySe a zpdsob poskytnuti pfispévku k feSeni socialnich
diisledki transformace statni organizace Ceské drahy

Sdéleni MDS &. 524/2002 Sb. o vyhlaseni dne vzniku akciové spolecnosti Ceské drahy
Vyhlaska MD €. 44/2003 Sb., o vymezeni nakladd spojenych s provozovanim Zelezniéni dopravni cesty

Zakon €. 22/1997 Sb., o technickych pozadavcich na vyrobky a o zméné a doplnéni nékterych zakon(, ve znéni zakona
€. 71/2000 Sb., zakona €. 102/2001 Sh., zakona €. 205/2002 Sh., zakona ¢. 226/2003 Sh. a zadkona ¢&. 277/2003 Shb.

Nafizeni vlady €. 70/2002 Sb. o technickych pozadavcich na zafizeni pro dopravu osob

Nafizeni vlady €. 42/2003 Sb. o technickych poZadavcich na prepravitelna tlakova zafizeni, ve znéni nafizeni vlady
¢. 251/2003 Sh.

Vyhlaska MD a UBU &. 28/1967 Sh., kterou se stanovi pravidla pro styk drah s hornickou Einnosti
Vyhlaska MD ¢. 266/1995 Sb., kterou se zruSuje vyhlaska o kontejnerovém prepravnim fadu
Vyhlaska MDS ¢. 153/1997 Sb., kterou se zruSuji smérnice o organizaci a vykonu Zelezni¢nich zdravotnickych sluzeb

Vyhlaska MDS ¢. 367/1999 Sb., kterou se stanovi obdobi s nizsi potfebou prace provozovatellim a dopravcdm na draze
celostatni a regionalni

Zakon €. 132/2002 Sb. o poskytnuti statni zaruky Ceské republiky na zajisténi Gvéru uréeného na financovani investi¢nich

nakladd modernizace I. tranzitniho Zelezniéniho koridoru Décin - Praha - Bfeclav

Zakon €. 133/2002 Sb. o poskytnuti statni zaruky Ceské republiky na zajisténi Gvéru uréeného na financovani nakupu péti
tfivozovych elektrickych jednotek fady 471

Zakon €. 516/2002 Sb. o poskytnuti statni zaruky Ceské republiky na zajisténi Gvéru uréeného na financovani nakupu
Zelezni€nich vozl, poskytnutého spolec¢nosti EUROFIMA, ve znéni zdkona ¢. 399/2003 Sb

Vymér ministerstva financi €. 01/2004, kterym se vydava seznam zboZzi s regulovanymi cenami
b) mezinarodni pfedpisy:
Protokol ¢. 111/1908 t.z. z tfeti mezinarodni konference o technické jednotnosti v Zelezni¢ni dopravé

Vyhlaska MzZV €. 74/1956 Sb., ze dne 26.Fjna 1956 o Dopravni dohodé mezi Ceskoslovenskou republikou a Polskou lidovou
republikou ze dne 13.ledna 1956

Vyhlaska MZV €. 85/1964 Sb., o Dohod& mezi CSSR a Rakouskou republikou o dpravé pohraniéniho pfechodu Zeleznic, ve
znéni vyhlasky €. 3/1968 Sh.

Vyhlaska € 201/1964 Sb. o Dohodé mezi Ceskoslovenskou socialistickou republikou a Polskou lidovou republikou
o ceskoslovenské prilvozni dopravé pres (1zemi Polské lidové republiky na Gseku Zelezni¢ni trati mezi stanicemi Hradek nad

Nisou a Zittau

0znameni FMZV, 7e dne 19. listopadu 1971 bylo ve Var3avé podepsano Ujednani mezi FMD CSSR a MD PLR o vzijemné
Zelezniéni dopravé
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Vyhlaska MZV &. 8/1985 Sb. o Umluvé o mezinarodni Zelezniéni prepravé (COTIF), ve znéni sdéleni FMZV &. 61/1991 Sb.,
FMZV €. 251/1991 Sh. a sdéleni MZV ¢. 274/1996 Sb.

Sdéleni MZV €. 129/1996 Sh. o sjednani Dohody mezi vladou CR a vladou SR o Zelezniéni dopravé pfes statni hranice

Sdéleni MZV €. 63/2001 Sh.m.s. o sjednani Smlouvy mezi CR a SRN o Zelezni¢ni dopravé pfes spoleéné statni hranice
a o ulehéené prlivozni Zelezni¢ni dopravé

Sdéleni MZV €. 133/2002 Sb.m.s. o pristupu CR k Umluvé o zaloZeni spoleénosti "EUROFIRMA" Evropské spolenosti pro
financovani Zelezniénich voz(i a Dodatkového protokolu k Umluvé o zaloZeni spoleénosti "EUROFIRMA" Evropské spoleéno-

sti pro financovani Zelezni¢nich vozi

Sdéleni MZV ¢. 81/2003 Sh.m.s., o sjednani Smlouvy mezi Ceskou republikou a Slovenskou republikou o Zelezni¢ni pri-
vilegované peazni dopravé v mimofadnych situacich

Sdéleni MZV €. 8/2004 Sb.m.s., kterym se dopliuje sdéleni MZV €. 46/2003 Sh.m.s., ¢. 61/1991 Sb., & 251/1991 Sb.,
&. 274/1996 Sb., €. 29/1998 Sh., & 60/1999 Sh. a & 9/2002 Sh.m.s. o vyhladeni zmén a dopliikd Umluvy o mezinarodni
Zelezniéni pfepravé (COTIF), pfijaté v Bernu dne 9. kvétna 1980, vyhlasené pod ¢. 8/1985 Sbh.

c) pripravované predpisy:

Navrh pravniho pfedpisu, kterym se nahrazuje vyhlaska MD ¢. 100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky pro provoz, kon-
strukci a vyrobu uréenych technickych zafizeni a jejich konkretizace (Rad uréenych technickych zafizenf)

Navrh vyhlasky, kterou se méni vyhlaska MD €. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni a odbornou zpsobilost
osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy, ve znéni vyhlasky MDS €. 455/2000 Sbh.

Navrh nafizeni vlady, kterym se stanovi technické pozadavky na prvky a subsystémy interoperability a jejich uvadéni na trh
II. SILNICNI DOPRAVA
Zakon €. 130/2003

Zakon €. 111/1994 Sb., o silnicni dopravé, ve znéni zakon(l €. 38/1995 Sh., 304/1997 Sb., 132/2000 Sh., 150/2000 Sb.,
361/2000 Sb., 175/2002 Sb., 320/2002 Sb.,577/2002 Sbh. a 103/2004 Sbh.

Vyhlaska MDS €. 50/1998 Sb., o prokazatelné ztraté ve verejné linkové osobni dopravé ve znéni vyhlasky MD €. 142/2003 Sh.
Vyhlaska MDS €. 366/1999 Sb. o zplsobu prokazani financni zplsobilosti dopravcem ve znéni vyhlasky MDS ¢&. 97/2001 Sh.
Vyhlaska MDS €. 175/2000 Sb., o prepravnim fadu pro vefejnou drazni a silniéni osobni dopravu

Vyhlaska MDS ¢. 388/2000 Sb., o jizdnich fadech vefejné linkové osobni dopravy

Vyhlaska MDS ¢. 478/2000 Sb., kterou se provadi zakon o silnicni dopravé, ve znéni vyhlasky MD ¢.
55/2003 Sh.

Vyhlaska MZV €. 64/1987 Sb. o Evropské dohodé o mezinarodni silni¢ni prepravé nebezpeénych
véci (ADR) ve znéni €. 65/2003 Sh.m.s.

Sdéleni MZV ¢. 159/1997 Sh., o pfijeti zmén a dopliikl "Pfilohy A-Ustanoveni o nebezpecnych
latkach a predmétech a "Prilohy B-Ustanoveni o dopravnich prostfedcich a o pfepravé"
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Evropské dohody o mezinarodni silniéni pfepravé nebezpeénych véci (ADR), pfijaté v Zenevé dne 30. zaH 1957, vy-
hlasené pod €. 64/1987 Sh., ve sdéleni MZV ¢. 186/1998 Sh., sdéleni MZV ¢. 54/1999 Sb., sdéleni MZV €. 93/2000 Sh.m.s.
a sdéleni MZV €. 6/2002 Sb.m.s. a sdéleni MZV ¢. 65/2003 Sb.m.s. a ¢. 77/2004 Sb.m.s."

Zakon ¢. 56/2001 Sb. o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich a o zméné zakona ¢. 168/1999 Sh.,
0 pojisténi odpovédnosti za Skodu zpidsobenou provozem vozidla a o zméné nékterych souvisejicich zakonl (zékon
0 pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla), ve znéni zakona €. 307/1999 Sh., ve znéni zakona ¢&. 478/2001 Sb., zakona
€. 175/2002 Sh. a zakona ¢. 320/2002 Sh. a zakon ¢. 193/2003 Sbh,

Vyhlaska MDS €. 243/2001 Sh. o registraci vozidel, ve znéni vyhlasky MDS ¢&. 496/2001 Sb., vyhlasky MDS €. 368/2002
Sh. a vyhlasky MD ¢. 98/2003 Sh. a vyhlasky MD ¢. 401/2003 Sh. a vyhlasky MD 291/2004 Sb.

Vyhlaska MDS ¢. 302/2001 Sb. o technickych prohlidkdch a méfeni emisi vozidel, ve znéni vyhlasky MD ¢. 99/2003 Sb.

Vyhlaska MDS ¢. 240/2002 Sb. o registraci historickych vozidel a sportovné historickych vozidel a o jejich testovani
a provozu

Vyhlaska MDS €. 341/2002 Sbh. o schvalovani technické zplsobilosti a o technickych podminkach provozu vozidel na
pozemnich komunikacich, ve znéni vyhlasky MD €. 100/2003 Sh.

Zakon €. 247/2000 Sb., o ziskavani a zdokonalovani odborné zplsobilosti k fizeni motorovych vozidel a o zménach né-
kterych zakond, ve znéni zakona €. 478/2001 Sh., zdkona ¢&. 175/2002 Sb. a zakona ¢. 320/2002 Sh.

Vyhlaska MDS ¢. 167/2002 Sb., kterou se provadi zakon €. 247/2000 Sb., o ziskavani a zdokonalovani odborné zpiso-
bilosti k Fizeni motorovych vozidel a o zménach nékterych zakond, ve znéni zakona ¢. 478/2001, ve znéni vyhlasky MD
¢. 152/2003 Sh.

Zakon €. 361/2000 Sh., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakon(, ve znéni zakon( €. 60/2001
Sh., €. 478/2001 Sh., ¢. 62/2002 Sb., ¢. 311/2002 Sh. a z. ¢. 320/2002 Sb., z. €. 436/2003 Sh. a z. ¢&. 53/2004 Sh.

Vyhlaska MDS €. 30/2001 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich a (prava a fizeni provozu
na pozemnich komunikacich, ve znéni vyhlasky MD €. 153/2003 Sb.

Vyhlaska MDS ¢. 31/2001 Sb., o Fidicskych prikazech a o registru fidi¢li, ve znéni vyhlasky MD €. 154/2003 Sh.

Vyhlaska MDS &. 32/2001 Sb., o evidenci dopravnich nehod Nafizeni vlady CR € 110/2001 Sb., kterym se stanovi dal3i
vozidla, ktera mohou byt vybavena zvlastnim zvukovym vystraznym zafizenim doplnénym zvlastnim vystraznym svétlem
modré barvy

Vyhlaska MD €. 133/1964 Sh., o silnicnim prepravnim fadu, ve znéni vyhlaSek FMD €. 122/1979 Sb., FMD €. 74/1981 Sh.
a FMD €.106/1984 Sh. (Cast VII se podle vyhlasky MDS €. 71/1999 Sb., o pfepravnim Fadu pro silniéni dopravu osob, od

1. 10.1999 nepouzije pro silni¢éni osobni dopravu

Vyhlaska FMD ¢. 109/1976 Sb., o nékterych opatfenich k provadéni Evropské dohody o praci osadek vozidel v mezinarodni
silnicni dopravé (AETR)

Vyhlaska MZV €. 108/1976 Sb. o Evropské dohodé o praci osadek vozidel v mezinarodni silniéni dopravé (AETR) ve znéni
vyhlasky MZV ¢. 82/1984 Sh. a sdéleni MZV ¢&. 80/1994 Sb.

Zakon ¢. 12/1997 Sb., o bezpecnosti a plynulosti provozu na pozemnich komunikacich ve znéni zakon( €. 168/1999 Sbh.,
€. 247/2000 Sb. , zak. €. 361/2000 Sb. a zakon ¢&. 320/2002 Sh.



PRILOHA 1

Vyhlaska MPSV a CBU ¢&. 39/2003 Sh., kterou se zruSuje vyhladka € 213/1991 Sh., o bezpe&nosti prace a technickych
zafizeni pfi provozu, Gdrzbé a opravach vozidel

III. POZEMNI KOMUNIKACE

Zakon €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni zakona ¢&. 281/1997., zdkona ¢. 259/1998 Sb., zakona
€. 146/1999 Sb., zakona €. 102/2000 Sh., zakona ¢. 132/2000 Sh. a zdkona ¢. 489/2001 Sh., zakona ¢&. 256/2002 Sh.,
zakona €. 259/2002 Sb., a zakona ¢&. 320/2002 Shb.

Nafizeni vlady ¢. 287/2003 Sh., kterym se stanovi vySe poplatku za uzivani dalnice a rychlostni silnice silni¢nimi
motorovymi vozidly

Vyhlaska MDS €. 104/1997 Sb., kterou se provadi zakon o pozemnich komunikacich, ve znéni vyhlasky MDS ¢. 300/1999
Sh., vyhlasky MDS €. 355/2000 Sh., vyhlasky MDS €. 367/2001 Sb. a vyhlasky MDS ¢. 555/2002 Sh.

Vyhlaska MDS €. 282/1997 Sb., kterou se zruSuje vyhlaSka ministerstva dopravy €. 219/1994 Sb., kterou se stanovi
podrobnosti nalepky prokazujici zaplaceni poplatku za uziti dalnice a silnice dalni¢niho typu motorovym vozidlem

Vyhlaska MF ¢. 486/2002 Sb., kterou se stanovi vzory kupond prokazujicich zaplaceni poplatkd za uzivani dalnic
a rychlostni silnice, zplsob jejich vypliovani, zplsob vyznacovani doby platnosti kupond s dobou platnosti krat3i nez
kalendarni rok a zplsob evidence

Zakon ¢. 168/2001 Sb. o dalniénim obchvatu Plzné

Zakon €. 46/2002 Sb. o prijeti avéru Ceskou republikou na financovéani investi¢nich potfeb souvisejicich s provadénim
projektu ¢eskych dalnic B

Zakon €. 274/2002 Sb. o prijeti avéru Ceskou republikou na financovani investi€nich potfeb souvisejicich s provadénim
projektu dalni¢niho obchvatu Plzné a souvisejicich silni¢nich privadécd

Zakon & 574/2002 Sb., o pfijeti ramcového Gvéru Ceskou republikou od Evropské investicni banky na financovani
odstrafovani povodnovych skod z roku 2002

IV. CIVILNI LETECTVI
a) platné predpisy:

Zakon ¢. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a 0 zméné a doplnéni zdkona €. 455/1991 Sb., o Zivnostenském podnikani
(zZivnostensky zakon), ve znéni pozdéjsich predpisl, ve znéni zakond €. 189/1999 Sh., €.146/2000 Sb. a €. 258/2002 Sh.

Vyhlaska ¢. 108/1997 Sb., kterou se provadi zakon €. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a o zméné a doplnéni zakona
€. 455/1991 Sh., o Zivnostenském podnikani (Zivnostensky zakon), ve znéni pozdéjSich predpis(i, ve znéni vyhlasky
¢. 101/1999 Sb. a vyhlasky ¢. 101/2003 Sh.

Vyhlaska ¢. 17/1966 Sb., o leteckém ptepravnim fadu, ve znéni vyhlasky €.15/1971 Sh.

Vyhlaska ¢. 222/2000 Sb., o nerovnomérném rozvrzeni pracovni doby nékterych zaméstnanci v civilnim letectvi

Zakon &. 409/2001 Sb., o poskytnuti statni zaruky Ceské republiky pro p¥ipad odpovédnosti za $kodu zplsobenou
v dlsledku valecnych nebo teroristickych akci provozem letadla v souvislosti s provozovanim letecké dopravy
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b) pfipravované predpisy:
Navrh zakona, kterym se méni zakon €. 49/1997 Sb., ve znéni pozdé&jsich predpisd
V. PLAVBA

Zakon €. 114/1995 Sb., o vnitrozemské plavbé, ve znéni zakona €. 358/1999 Sb., zdkona €. 254/2001 Sb., zakona
€. 309/2002 Sb. (G¢innost 1. 1. 2004) a zakona ¢. 320/2002 Sb. a zakona €. 118/2004 Sb.

Vyhlaska MD ¢. 222/1995 Sb., o vodnich cestach, plavebnim provozu v pfistavech, spolecné havarii a dopravé
nebezpecnych véci

Vyhlaska MD €. 223/1995 Sb., o zplsobilosti plavidel k provozu na vnitrozemskych vodnich cestach, ve znéni vyhlasky
MDS €. 83/2000 Sb.

Vyhlaska MD ¢. 224/1995 Sb., o zplsobilosti osob k vedeni a obsluze plavidel

Vyhlaska MDS €. 84/2000 Sh., o zplsobilosti osob k provozovani vnitrozemské vodni dopravy pro cizi potfeby, ve znéni
vyhlasky MDS ¢. 467/2001 Sb.

Vyhlaska MDS ¢. 138/2000 Sb., o radiotelefonnim provozu na vnitrozemskych vodnich cestach
Vyhlaska FMD ¢. 128/1976 Sb., o cejchovani lodi vnitrozemské plavby

Vyhlaska FMD €. 344/1991 Sb., kterou se vydava Rad plavebni bezpegnosti na vnitrozemskych vodnich cestach Ceské
a Slovenské federativni republiky, ve znéni vyhlasky MD €. 223/1995 Sh.

Zakon ¢. 61/2000 Sb., o namofni plavbé

Vyhlaska MDS ¢. 271/2000 Sb. o podpofe statu k provozovani namorni plavby a o finanénim pfispévku ke studiu
namornického povolani v zahranici

Vyhlaska MDS €. 272/2000 Sb. o ovéfovani pravosti podpisu nebo shody opisu nebo kopie s listinou velitelem lodé

Vyhlaska MDS €. 277/2000 Sb. o zplsobu a divodu vyvé&3ovéani, umisténi a velikosti statni vlajky Ceské republiky a jinych
vlajek pouzitych na ndmoinim plavidle nebo rekreaéni jachté (o uzivani vlajek)

Vyhlaska MDS ¢. 278/2000 Sb. o namotnim rejstfiku a dokladech namofnich plavidel

Vyhlaska MDS €. 315/2000 Sb. o technickém a zachranném vybaveni namotni jachty a prokazovani zpdsobilosti k vedeni
namoftni jachty

Vyhlaska MDS ¢. 378/2000 Sb. o poplachové ¢innosti na namofni obchodni lodi
Nafizeni vlady CR €. 412/2000 Sb. o poplatku za pravo plout pod statni vlajkou CR

Vyhlaska MDS ¢. 450/2000 Sbh. o kapitanském slibu, zkouSkach, odborné a zdravotni zplsobilosti ¢lend posadky lodé,
prikazech zpdsobilosti, ndmotnickych knizkach a o zdravotni péci o cleny posadky lodé

Vyhlaska MDS €. 25/2001 Sb. o pravidlech bezpecnosti prace na namorni obchodni lodi

Vyhlaska MDS ¢. 149/2001 Sb., o rekreacnich jachtéach
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Nafizeni vlady CR €. 234/2001 Sh., kterym se stanovi technické poZadavky na rekreaéni plavidla a jejich nékteré asti

Nafizeni vlady CR € 270/2003 Sb., kterym se stanovi technické pozadavky na rekreaéni plavidla, na ¢aste¢né zhotovena
rekreaéni plavidla a na jejich vybrané €asti (s G&innosti ke dni vstupu smlouvy o pfistoupeni CR k EU v platnost nahradi
nafizeni vlady ¢. 234/2001 Sb.

Zakon €. 254/2001 Shb., o vodach a o zméné nékterych zakonl (vodni zakon) ve znéni pozdé&jsich predpisi

Vyhlaska MDS €. 241/2002 Sbh. o stanoveni vodnich nadrzi a vodnich tokd, na kterych je zakazana plavba plavidel se
spalovacimi motory, a o rozsahu a podminkach uzivani povrchovych vod k plavbé

VI. OSTATNI

Zakon ¢. 104/2000 Sb., o Statnim fondu dopravni infrastruktury a o zméné zakona €. 171/1991 Sh., o pisobnosti organd
Ceské republiky ve vécech prevodii majetku statu na jiné osoby a o Fondu narodniho majetku Ceské republiky, ve znéni
pozdé&jsich predpisd

Zakon €. 475/2001 Sb. o pracovni dobé a dobé odpocinku zaméstnancl s nerovnomérné rozvrzenou pracovni dobou
v dopravé

Nafizeni vlady CR €. 486/2001 Sh., kterym se zruSuje Nafizeni vlady CR &. 499/2000 Sh., o pracovni dobé a dobé
odpocinku zaméstnancd s nerovnomérné rozvrzenou pracovni dobou v dopravé

Nafizeni vlady CR & 168/2002 Sb., kterym se stanovi zplisob organizace prace a pracovnich postupt, které je zamést-
navatel povinen zajistit pfi provozovani dopravy dopravnimi prostfedky
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SOUBOR INDIKATORU DOPRAVNI POLITIKY
Indikatory budou hodnoceny v letech 2010 a 2013 v porovnani k roku 2005 (L = limity, T = trendy).

Dosazeni vhodné délby prepravni prace mezi druhy dopravy zajisténim rovnych podminek na dopravnim trhu

Zvladnuti ristu pfepravni narocnosti a vlivu globalizace v dopravé

pokles/vzriist prepravni narocnosti hospodaistvi (index v % ukazatele tkm/1000 K¢ HDP)
L: index 2010/2005 - 0,90; 2013/2005 - 0,85
T: trvaly pokles na droven hodnoty EU 15

pocet verejnych logistickych center
L: k roku 2010 zah&jeni pfipravy 3 VLC nadnarodniho vyznamu
L: k roku 2013 zku3ebni provoz 3 VLC nadnarodniho vyznamu a zahdjeni pfipravy 4 VLC regionalniho vyznamu

podil logistickych center napojenych na Zeleznicni dopravu (%)

L: do roku 2013 napojeni nejméné 33 % nevefejnych logistickych kapacit na Zelezniéni dopravu (v zavislosti na tech-
nologii pfipojenim na vle¢ku nebo pomoci vhodné technologie kombinované prepravy)

T: maximalni mozné zapojeni Zelezniéni dopravy

podil logistickych center napojenych na vodni dopravu (%)
L: do roku 2013 napojeni nejméné 5 % neverejnych logistickych kapacit na vodni dopravu
T: vyuziti existujicich vodnich cest

Harmonizace podminek prepravniho trhu a zpoplatnéni uzivatele

pocet km silnic s vykonovym zpoplatnénim (km)
L: k roku 2007 bude zavedeno zpoplatnéni na cca 1 000 km dalnic, rychlostnich silnic a silnic I. tfidy, k roku 2013 na
cca 2 500 km

podil Skod z nehodovych udalosti krytych pojisténim (poméi celkové Skody z nehodovych udalosti vcetné
externich v poméru k vybranému pojistnému v %)

L: k roku 2010 pokles o 5 %, k roku 2013 pokles o 10 %

T: klesajici

pocet dovezenych vozidel starSich deseti let
L: k roku 2010 pokles o 5 %, k roku 2010 o 10 %
T: klesajici

pocet dovezenych vozidel starSich péti let
L: k roku 2010 stagnace, k roku 2010 pokles o0 5 %
T: stagnace do roku 2010, dale mirny pokles

emise sklenikovych plynt pochazejicich z dopravy v clenéni na fosilni zdroje a zdroje z biomasy
L: k roku 2010 stagnace, k roku 2013 pokles o0 5 %
T: do roku 2010 zastaveni nar(istu a zahajeni sestupného trendu

.....

L: k roku 2010 pokles o 3 %, k roku 2013 pokles 0 5 %
T: pokles
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emise oxidd dusiku z dopravy
L: k roku 2010 pokles o 10 %, k roku 2013 dalsi pokles
T: pokles

podil motorovych vozidel vybavenych katalyzatorem (%)
L: do roku 2013 dosazeni 99% vybavenosti
T: zvyseni podilu

podil obyvatel vystavenych nadmérnému hluku z dopravy (%)
L: do roku 2010 pokles o 50 %, do roku 2013 o 100 %
T: snizovani poctu postizenych obyvatel, do roku 2013 dofeseni problému.

podil obyvatel vystavenych nadlimitnim hodnotam troposférického ozénu (%)
L: do roku 2010 pokles o 10 %, do roku 2013 0 20 %
T: pokles

podil obyvatel vystavenych nadlimitnim hodnotam suspendovanych ¢astic velikostni frakce PM10 (%)
L: do roku 2010 pokles o 20 %, do roku 2013 o 50 %
T: pokles

pocet km silnicnich komunikaci vybavenych telematickymi systémy pomahajici reSit problém kongesci
L: do roku 2010 vybaveni nejzatizenéjSich (seki dalnice D1, do roku 2013 na nejzatizené&jSich Gsecich sité dalnic
a rychlostnich silnic a viceproudych méstskych komunikacich v Praze, Brné a Ostravé

Zkvalitnéni prepravni prace v osobni a nakladni dopravé

podil obyvatel bydlicich na dzemi, které je zapojeno do IDS
L: 70 % do roku 2010, 90 % do roku 2013
T: vzrdstajici

podil obci zapojenych do systémi IDS
L: do roku 2010 nejméné 30 %, do roku 2013 nejméné 50 %
T: vzrdstajici

podil pfepravnich vykonii vefejné hromadné dopravy a individualni automobilové dopravy v krajskych méstech (%)
L: po celé obdobi udrzeni stavu z roku 2005
T: stagnace

podil vykond drazni dopravy a autobusové dopravy ve vefejné hromadné dopravé

L: v souvislosti se zavadénim systému hromadné dopravy zalozeném na patefnich a rozvozovych linkach: do roku 2013
zvydeni podilu drazni dopravy mimo MHD ze 40 na 45 % a z 62 % na 65 % v MHD

T: rdst podilu drazni dopravy

% HDP vénované na ahradu vyrovnavacich plateb v dopravé pro dopravni obsluznost
L: do roku 2010 dosazeni drovné 0,9 % HDP, do roku 2013 na 1 % HDP
T: mirny nardst

vykony Zelezni¢ni dopravy v nakladni dopravé

L: do roku 2008 zastaveni klesajiciho trendu, do roku 2010 dosazeni nar(istu o 5 % oproti roku 2005, do roku 2013
0 10 % oproti roku 2005

T: rychlé zastaveni poklesu a opétovny narlst
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e vykony kombinovanych preprav v nakladni dopravé
T: do roku 2013 udrZeni souc¢asného tempa rdstu pfepravniho objemu a pfepravnich vykon( nedoprovazené kombino-
vané prepravé

e vykony ve vnitrozemské vodni dopravé v tkm
L: do roku 2010 zvy3eni o 100 %, do roku 2015 o 150 %
T: rychlé zastaveni poklesu a prechod k rdstu

Transformace Zeleznicniho sektoru

e podil vykoni v osobni Zelezni¢ni dopravé jinych dopravci nez CD, a.s.
L: do roku 2013 dosazeni podilu 10 % s cilem dosahnout hodnoty vice nez 33 % z ddvod( zajisténi konkurenéniho
prostredi
T: posileni vyznamu dalSich dopravcl

* podil vykoni v nikladni Zelezni¢ni dopravé jinych dopravcii nez (D, a.s.
L: do roku 2013 dosazeni podilu 20 % s cilem dosahnout hodnoty vice nez 33 % z ddvod( zajisténi konkurenéniho
prostredi
T: posileni vyznamu dalSich dopravcl

e primérna doba pobytu nakladniho vlaku v hrani¢nich pfechodech (min)
L: do roku 2013 z technickych divodl 0 minut

Zkvalitnéni prepravnich sluzeb pro uzivatele
e podil v poctu spojii vefejné linkové dopravy provozovanych v reZimu zavazku verejné sluzby na zakladé

vybérového fizeni
L: do roku 2013 50 %

Zajisténi kvalitni dopravni infrastruktury
Udrzba a obnova stavajici dopravni infrastruktury

® % HDP vénované na didrzbu dopravni infrastruktury
T: dosahnout Grovné 0,7 % HDP podil délky silnic I. tfidy v normovém stavu
L: do roku 2013 bude 75 % silnic I. tfidy upraveno do normového stavu

¢ podil délky kolejové infrastruktury v normovém stavu
L: do roku 2013 bude 70 % Zeleznicnich trati upraveno do normového stavu (v¢. Zel. spodku, svrsku a zabezpeéovaciho
zafizenf)

e pocet plavebnich dni v roce na labsko-vltavské vodni cesté
L: do roku 2013 345 dni v roce

Vystavba a modernizace dopravni infrastruktury

¢ podil investic do dopravni infrastruktury k ochrané Zivotniho prostredi
T: dosahnout Grovné 1,8 % HDP

e pomér dokoncenych Zelezni¢nich koridorl a délky dalnic a rychlostnich silnic (pocet realizovanych spojnic mezi
centry urbanizacnich oblasti mezinarodniho vyznamu navzajem a mezi centry urbanizacnich oblasti narodniho

vyznamu a nejbliZimi centry urbanizaénich oblasti mezinarodniho vyznamu na tzemi CR)
L: do roku 2013 zahajeni realizace viech uvedenych spojnic u obou druh( dopravni infrastruktury
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e pocet obci leZicich na trasach silnic I. tfidy s nevyhovujicimi parametry pritahu intravilanem
L: do roku 2010 pokles o 40 %, do roku 2013 0 75 %

e délka cyklistickych stezek pro cyklistickou dopravu separovanou od motorové dopravy, pésiho provozu a in-line tras
L: do roku 2010 narlst o 50 %, do roku 2013 o 100 % oproti roku 2005

e celkova vyméra dopravou nefragmentovanych Gzemi o ploSném rozsahu vétsim nez 100 km? (km?) (limity frag-

mentace jsou silnice s intenzitou dopravy vyssi nez 1000 vozidel/den a vicekolejné Zeleznicni traté)
L: pokles poctu nefragmentovanych oblasti do r. 2010 max o 5% oproti stavu k roku 2005, a do roku 2013 max o 8%

e celkova délka dseki dalnic neprostupnych pro velké savce (km)
L: Na stavajici siti dalnic do roku 2013 vyfesit minimalné pét novych migracnich priichodl pro faunu v identifikovanych
kritickych Gsecich. Na nové budované siti dalnic a rychlostnich silnic nepfipustit vznik dalSich neprdchodnych dsekd
- 5 (tj. vznik Gsekd, kde prdchodnost dalnice pro faunu zjevné nebude odpovidat migranim potfebam fauny)

Zajisténi financovani v dopravnim sektoru

Optimalizace dhrad za verejné sluzby

e (castka K¢ z verejnych rozpoctl na dhradu sluZeb ve vefejném zajmu na 1000 oskm ve veiejné linkové dopravé
L: do roku 2013 zachovani stavu z roku 2005 u autobusové dopravy (ve stalych cenach)
T: konstantni

e (castka K¢ z verejnych rozpoctl na dhradu sluZeb ve vefejném zajmu na 1000 oskm v Zelezni¢ni dopravé
L: do roku 2010 pokles o 10 % (ve stalych cenach), do roku 2013 pokles o 15 %

T: mirny pokles

e (castka K¢ z vefejnych rozpoctl na dhradu sluZzeb ve vefejném zajmu na 1000 oskm v méstské hromadné dopravé
L: do roku 2010 i 2013 zachovani stavu

Zajisténi financovani dopravni infrastruktury

e vyuziti Fondu soudrznosti a ERDF na financovani dopravni infrastruktury
L: vyuzit 100 % z nabidnuté ¢astky pro programové obdobi 2007 - 2013

e vyuziti soukromého kapitalu na financovani dopravni infrastruktury
L: do roku 2010 realizovat alespon jeden pilotni projekt financovany formou PPP

Financovani obnovy dopravnich prostredki

e pocet autobusii pofizenych s verejnou podporou
L: na obnovu autobus( bude do roku 2010 vénovano z kapitoly MD 400 mil. K¢ roéné, po roce 2010 do roku 2013 500
mil K¢ roéné ve stalych cenach roku 2005

e primérné staii autobust v dopravé v ramci sluZeb ve vefejném zajmu
L: do roku 2010 pokles podilu autobus( starSich 10 let pod 40 %, do roku 2013 pod 25 %

zve

T: sniZzovani primérného stafi vozidel
¢ podil nizkopodlaznich autobusi v dopravé v ramci sluzeb ve vefejném zajmu
L: do roku 2010 prekroci podil nizkopodlaznich autobusd v pfiméstské a méstské dopravé 50 %, do roku 2013 75 %

T: zvySovani podilu vozidel s lepsi dostupnosti

¢ podil autobusii na zemni plyn v dopravé v ramci sluzeb ve vefejném zajmu
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L: podil autobus( na zemni plyn dosdhne v r. 2010 alespon hodnoty 5 %, do roku 2013 10 %
T: zvySovani podilu autobusil na zemni plyn
e pramérné stari vozidel elektrické trakce v MHD
L: sniZeni primérného stafi do roku 2013 u trolejbusd na 10 let, u tramvaji na 12 let, u metra 6 let

zve

T: sniZzovani primérného stafi vozidel

e pocet vozii v Zeleznicni dopravé pofizenych s verejnou podporou
L: na obnovu voz{ bude do roku 2010 vénovano z kapitoly MD 400 mil. K& ro¢né, po roce 2010 do roku 2013 500 mil
K€ rocné

e pramérné stari vozidel pro osobni dopravu v Zelezni¢ni dopravé
L: sniZzeni prdmérného stafi do roku 2013 u Zelezniénich osobnich vozd na 13 let

zve

T: sniZzovani primérného stari vozl

e pocet vozii elektrické trakce v méstské hromadné dopravé pofizenych s vefejnou podporou
L: na obnovu vozidel bude do roku 2010 vénovano z kapitoly MD 400 mil. K& roéné, po roce 2010 do roku 2013 500
mil K¢ roéné

¢ podil nizkopodlaznich tramvaji a trolejbusil v ramci sluZzeb ve vefejném zajmu
L: do roku 2010 prekroc¢i podil nizkopodlaznich tramvaji a trolejbus( v pfiméstské a méstské dopravé 30 %, do roku
2013 50 %
T: zvySovani podilu vozidel s lepsi dostupnosti

Financovani vyzkumu a vyvoje

e vydaje na védu a vyzkum (mld K¢ v parité kupni sily; % HDP)
L: do roku 2013 postupné navy3ovat vydaje na vyzkum a vyvoj v resortu dopravy na Groven béznou v EU 15
T: rdst vydajd na vyzkum a vyvoj

ZlepSovani vnitini a vnéjsi bezpecnosti dopravy

Vnitini bezpecnost dopravy

* vyvoj nehodovosti (pocet usmrcenych, zranénych s apalickym syndromem (tj.s nevratnym difusnim poskozenim
mozkové kiry), téZce zranénych, hmotné Skody)
L: sniZeni poc€tu usmrcenych do roku 2013 nejméné o 50 %
T: rychly pokles

® pocet nehod s nebezpeénym zbozim
L: sniZeni nakladd na odstranéni nasledkd nehod s nebezpecnym zboZim do roku 2013 o 50 %
T: pokles

¢ podil Zeleznicni sité bez tratového zabezpecovaciho zafizeni technickymi prostiedky (telefonické
dorozumivanfi)
L: do roku 2013 zavedeni zabezpecovaciho zafizeni na viech tratich celostatni sité

Vnéjsi bezpecnost dopravy

® vyvoj kriminality ve vefejné osobni dopravé
T: snizovani kriminality v souladu s programy resortu Ministerstva vnitra
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Podpora rozvoje dopravy v regionech

Tato priorita je metodickym pokynem pro tvorbu regionalnich a obecnich dopravnépolitickych dokument(. Neni proto pro
ni zpracovan soubor indikatord.
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NAVAZNE STRATEGICKE DOKUMENTY

Dopravni politika je zakladnim strategickym dokumentem, ktery urcuje smér vyvoje sektoru dopravy ve stfednédobém ho-
rizontu. V navaznosti na tento dokument jsou zpracovany sektorové dokumenty, jejichz Gkolem je rozpracovat opatteni
z dokumentu Dopravni politika a navrhnout strategii k jejich naplnéni v€etné finanéniho zajisténi. Tyto dokumenty jsou
zpracovany variantné tak, aby bylo mozné eliminovat pfipadna rizika pfi jejich napliovani (napt. omezené finanéni zdro-
je, stfet s ostatnimi prioritami spoleénosti, apod.)

Ukolem t&chto sektorovych dokumentii je konkretizovat specifické cile a opatfeni z Dopravni politiky a navrhnout strate-
gii k jejich naplnéni véetné finan¢niho zajisténi. Klicovym dokumentem v této oblasti je Generdlni pldan rozvoje dopravni
infrastruktury (GEPARDI), ktery rozpracovava znacnou ¢ast opatfeni Dopravni politiky tykajicich se dopravni infrastruktu-
ry, jejiho dalSiho rozvoje véetné stanoveni finanéniho rdmce a harmonogramu jejich realizace klicovych opatfeni. DalSim
dokumentem je Strategie podpory dopravni obsluhy Gzemi, ktera je zaméfena na nastaveni systému financovani zavazk(
verejné sluzby v dopravé.

GEPARDI - Generalni plan rozvoje dopravni infrastruktury

Cilem tohoto sektorového dokumentu je zpracovat detailni plan rozvoje dopravni infrastruktury véetné navrhu takového
finanéniho modelu, ktery bude optiméalné vyuZivat vefejnych zdroji rozpoctii CR pfi maximalnim vyuziti finanénich zdroji EU.
GEPARDI vychazi ze tfi dilich casti:

e Dopravni progndéza (DOPROG)
® Metodika financovani dopravy (MEFIDO)
e Inovacni technologie (INOTECH)

Vyhledové potfeby dopravni infrastruktury budou stanoveny rozlozenim analyticky zjisténych dopravnich proud( na real-
nou dopravni sit. Pro tuto fazi zpracovani dokumentu jsou vyuzity vystupy Dopravni prognézy, ktera stanovuje scénare vyvo-
je zakladnich objemovych a vykonovych ukazateld jednotlivych druh( osobni a nakladni dopravy v CR. Zpracovani prognéz
vyvoje zakladnich ukazatell jednotlivych obor(i osobni a nakladni dopravy je rozdéleno do etap posouzeni vyvoje do roku
2003, zpracovani predikce do roku 2007 a na ni navazujici zpracovani progndzy na roky 2008 - 2010, 2012, 2015 a 2020.
Prognézy vychazeji z analyz materialt SFDI, RSD CR, SZDC a z dopravnich modell zatiZenosti dopravnich siti na zakladé
programu VISEM/VISUM.

Na zakladé nezavislého ocenéni vybranych projekt(i budou porovnana zjisténa data s oficialnimi odhady finanénich nakladd
a ocekavanych pfinost jednotlivych projektd. Pro komplexni posouzeni vlastnosti hodnocenych projektl bude vytvorena
jejich podrobnad databaze, kterd bude obsahovat informace o naléhavosti potfeby staveb, ekologickych rizicich, vztahu
k mezinarodnim zavazk(im, kriteria bezpeénostnich a nakladovych pfinosd pro uzivatele infrastruktury ap.

Nezbytné stanoveni investi¢nich moznosti a souvisejici harmonogram alokace investic na jednotlivé akce je vystupem
Metodiky financovani dopravni infrastruktury (MEFIDOQ). Soucasti tohoto dokumentu bude i identifikace, vycisleni a rizikova
analyza moznych zdrojd a objemu financovani vzhledem k potfebam, v€etné rozboru vhodnosti projekt(i pro riizné typy
financovani. Rozdéleni investi¢nich prostfedk(i na jednotlivé druhy dopravni infrastruktury (uréeni podild na celku) je
navrzeno na zakladé multikriteridlni analyzy. Rozhodujici polozky pro oblast financovani dopravni infrastruktury jsou
vynosy z privatizace statniho majetku (z Fondu narodniho majetku), spotfebni dan z mineralnich olejli, ostatni dané,
vykonové zpoplatnéni, bankovni Gvéry a statni rozpocet, soukromé zdroje v rdmci PPP a Evropské fondy.

Strategie podpory dopravni obsluhy Gzemi

Strategie podpory dopravni obsluhy Gzemfi je zaméfena na nastaveni systému financovani zavazkd vetejné sluzby v dopravé
a obnovu vozidlového parku ve vefejné dopravé osob. Rozpracovava opatteni z Dopravni politiky v oblasti vefejné dopravy:

e zefektivnit zplsob poskytovani verejné podpory pro zajisténi dopravni obsluznosti tim, Ze vefejna podpora bude posky-
tovana dopravciim, ktefi jsou ekonomicky stabilni a schopni zajistit pfepravni sluzby v pozadované kvalité a tyto sluzby
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garantovat

e podpofit konkuren¢ni prostfedi pro zajisténi dopravni obsluznosti (zemi formou stanoveni pozadavkd pro vybér
dopravce ekonomicky zplisobilého a schopného garantovat sluzby ve stanovené kvalité a zajistovat dopravni obsluznost
v ucelenych Gzemnich celcich na dobu minimalné 5 let
stanovit metodiku pro zajistovani dopravni obsluznosti zavazky vefejné sluzby
rozSifovat (zemni plsobnost a funkénost IDS (vCetné metodické podpory pro zlep3eni fizeni a koordinaci ¢innosti mezi
druhy dopravy); pokracovat v legislativni podpote pro vznik a zlepSovani funkcnosti IDS

® podporovat vznik informacnich a telematickych systémd ve vefejné dopravé, zajistit realizaci cild projektu JSDI

Harmonizace vefejné osobni dopravy

Material zahrnuje celou oblast verejné osobni dopravy (vcetné IDS) a je zaméfen na optimalizaci vyuzivani vefejnych
prostfedkd. Rozsah i kvalita hromadné dopravy ovliviiuje do znaéné miry vysledny podil prepravni prace vefejné dopravy
na celkovych dopravnich vykonech.

Obnova vozidlového parku verejné linkové dopravy

Material navazuje na stavajici Program podpory obnovy vozidlového parku vefejné linkové dopravy s cilem zvyseni kvality
a spolehlivosti systému vefejné linkové dopravy u viech dopravcli zajistujicich zakladni dopravni obsluznost Gzemi
s ddrazem na snizovani primérného stafi vozového parku a souc¢asné na snizovani ekologickych dopadd provozovani vere-
jné linkové dopravy. ZvySena podpora bude poskytovana i nadale vozidlim spliujicim pozadavky pro pfistup zdravotné
postizenym a star$im obcan(im. V rdmci programu bude sledovana i podpora alternativnich paliv a pohonl ve vefejné
linkové dopraveé.

Obnova vozidlového parku méstské hromadné dopravy

Dokument navazuje na soucasny Program podpory obnovy vozidel méstské hromadné dopravy. Pfi podpore pofizovani
vozidel pro méstskou hromadnou dopravu klade diiraz pfedevsim na podporu ochrany Zivotniho prostfedi a pomoc zdravot-
né postizenym obcandm. Zvlastni pozornost je vénovana kompatibilité elektronickych odbavovacich systém( u méstské
hromadné dopravy.

Obnova vozového parku v Zelezni¢ni dopravé

Tato ¢ast bude zapracovana z ddvod(i harmonizace podminek mezi jednotlivymi druhy dopravy a z divod( prekonani histo-
ricky danych okolnosti.

Celostatni informacni systém o jizdnich fadech a rozvoj telematickych systémi

Material se zabyva rozvojem celostatniho informacniho systému o jizdnich fadech, ktery provozuje Ministerstvo dopravy
pro vefejnost, na zakladé zakona €. 111/1994 Sb., o silni¢ni dopravé, ve znéni pozdé&jSich predpisl. Je tfeba se zaméFit
zejména na rozsifeni o podavani cestovnich informaci door-to-door, véetné zjisténi ceny jizdného, zobrazovani vyhledané
trasy na mapovych podkladech, a Gpravu systému pro nevidomé a té€zce zrakové postizené obéany.
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