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Mapa Ceské dalnicni sité

1. Dalnice - pokrok

Jako je velké auto statusovym symbolem jednotlivce, je velka silnice dalnice - stejnym
symbolem regionu. Ale konkrétni ptipady ze stavby ¢eskych a moravskych dalnic ukazuji, ze
rovnice dalnice = bohatstvi a rozvoj je mnohem komplikovan€j$i a rozhodné neplati bez
vyjimky.

Dutlezitost kvalitni silni¢ni dopravy dnes nepopird prakticky nikdo. Ani ti, ktefi oponuji
stavbam nékterych délnic. Zijeme ve stiedni Evropd a téméf viechny okolni staty maji
pomérné hustou dalni¢ni sit, na kterou se musime napojit, nechceme-li stat opodal.
Pfedmétem sporu dvou koncepci je spiS to, jak hustd ma byt sit dalnic. V1adni koncepce
predpoklada dnes$nich 498 kilometri rozsifit na 1057 kilometrd, alternativa Ceského a
Slovenského dopravniho klubu, coz je sdruzeni obcCanskych a ekologickych nevladnich
organizaci, nepocitd se zadnou dal$i dalnici a navrhuje doplnit kostru dalkovych spoji z
rychlostnich silnic, které piedstavuji nizsi ndklady a mensi zésah do krajiny, a doplnit je
kvalitnimi Zelezni¢nimi koridory.

Podstata sporu tedy nespocivd ani tak v ochrané piirody, ale predevSim v ucelnosti
vynalozenych vetejnych prostfedki. Délnice je velmi ndkladna stavba. Dobra silnice je nutna.
Ale musi to byt opravdu délnice?

1.1.  Pro a proti
V té nejobecnéjsi rovin€ jsou argumenty pro dalnici zhruba tyto:

wewvr

e Doprava po dalnici je mnohem bezpecné&jsi a rychlejsi, pocet nehod je tu nizsi.



e Dobie postavend dalnice snizi pocet lidi, které silni¢ni doprava obtézuje hlukem a
emisemi.

o Bezprostiedni okoli dalnice je velmi vyhodnym prostorem pro budovani
prumyslovych zon atraktivnich pro zahrani¢ni investory. Délnice je tedy investici statu
do rozvoje regiontl.

A argumenty proti zni:
o Dalnice je obrovska stavba, jez nevratné postihuje krajinu. Pfedstavuje bariéru, ktera
je obtizn¢ piekonatelna pro zvitata, ale casto 1 pro lidi.
e Dalnice pfitahuje dalsi silni¢ni dopravu. Roztaci se tak spirdla budovani dalSich a
dalsich dalnic, na néz v husté osidlené stiedni Evrop¢ uz neni misto.

e Délnice nejen mnohé piiveze, ale leccos 1 odveze. Muze byt zdrojem regiondlniho
rozvoje stejné jako regiondlniho upadku.

1.2.  Dalnice jako pokrok

Co pro nas vlastné nové dalnice budou znamenat. Tuhle situaci uz Cechy a Morava jednou
zazily. Kdyz se v minulém stoleti budovala u nas - v nejprimyslovéjsi oblasti Rakousko-
Uherska - na evropské poméry nebyvale husta zelezni¢ni sit, podobalo se dohadovéni o tom,
kudy povede, dneSnimu hadani o dalnice. Byly obce, jez si zeleznici neptaly, protoze chtély
mit svij klid, a byly ty, které ji chtély mit co nejbliz. V kazdém piipad¢ zeleznice zménila
naprosto zdsadné hospodaiskou mapu zemi Koruny ceské. Prichdzela éra industrializace
zavisla na zelezni¢ni dopravé a polozenim koleji byly karty rozvoje a upadku rozdany
naprosto jednoznaénd. Zeleznice - pramysl a stavebni rozvoj, bez Zeleznice stale
bezvyznamnéjsi zemeédé€lstvi a utlum poctu obyvatel i novych staveb.

Je pozoruhodné sledovat, jak tohoto nezpochybnitelného argumentu vyuzivaji ob¢ strany.
Jedni tikaji: vidite, doprava znamena pokrok. Tehdy Zeleznice, dnes dalnice. Nechcete-li
dalnici, smétujete k upadku. A oponenti namitaji: Kdyz se podivame zpatky, jak ten pokrok
vypadal, neni mnohdy o co stat. Kominy a sidlisté. Nejatraktivngjsi ¢asti Ceské krajiny jsou
dnes ty, kterym se pied sto lety hlavni zelezni¢ni tahy a s nimi spojeny pokrok vyhnuly.
Nikdo nepochybuje o tom, Ze dobré silni¢ni spojeni je dilezité, ale ma smysl opakovat staré
chyby? Rozdil mezi Zeleznici a silnici je podstatny. Koleje bud' nékam vedou, nebo nevedou.
Ale silnice vede v Ceské republice prakticky vsude. Neni tedy rozumnéjsi spi§ neZ investovat
obrovské penize do dalni¢nich staveb podpofit udrzbu a zkvalitnéni dnesni silniéni sité, jez
by mohla pfinést rozvoj mnohem vice méstim nez jen tém, které shodou okolnosti protne
trasa ne¢které z dalnic.

1.3.  Prospéch a neprospéch dalnice v regionu

e Délnice jako rychlé a pohodlné spojeni opravdu mnohé do regionu pfivezou, ale
mnohé také mohou odvézt. Dalnice na sebe soustfedi pozornost investord.
Supermarkety u dalnice buduji vétsinou velké nadnarodni firmy. To vSechno znamena
odliv ekonomickych a obchodnich aktivit z dosavadnich center mést. Piestanou tu
zastavovat dalkové autobusy i ndhodni navstévnici. Kdo je dale nez dvacet kilometrti
od dalnice, prestava byt ekonomicky zajimavy. Navic okolo dalnic vznikaji vétSinou
pobocky velkych firem. Pii ekonomickych potizich jsou to ty prvni, které jsou ruSeny.

e A jeden drobny paradox navic. Tim, ¢im byly na zeleznici stanice, jsou dnes dalni¢ni
sjezdy. Téch ale mlize byt na dalnici vyhovujici evropskym normdm mnohem méné
nez zelezninich zastavek. A tak existuji pfipady, kdy okolo menSiho méstecka
dalnice jen prosvisti. Pfinese pak jen potiZe, protoZe k nejbliz§Simu ndjezdu miize byt i
deset patnact kilometrt.



e Podobn¢ rozporny je vliv na obyvatele. Snadna dostupnost velkych center znamena,
ze do mést napojenych dalnici se stéhuji lidé za klidnéjSim bydlenim. Ti tu vétSinou
opravdu jen bydli ale neziji. Kulturni a v mnohém i ekonomicky Zivot je z téchto mést
dalnici odsavan.

o A stejné velkym problémem jako neexistence nékterych dalkovych taht je u nas i
Spatny stav silnic nizsi kategorie. Jednak jde o béznou udrzbu, ale i o budovani
obchvati mést. Investovat do kilometru dalnice nebo do dvou obchvati, na které lidé
¢ekaji uz dvacet let.

o Kratké spojeni dalnice = rozvoj nefunguje jednozna¢né. Ani mapa nezaméstnanosti v
Ceské republice nedoklada, ze by v mistech propojenych dalnici byla zamé&stnanost
vyssi. Napiiklad Ceskomoravska vysocina, kudy vede uz pres dvacet let dalnice D1, je
pofad spiSe chudym regionem a Humpolec neni o nic vystavnéjs$i nez dejme tomu
Zd'ar nad Sazavou, vzdileny od DI &tyficet kilometrii. Nemluvé o prosperujicim
Uherském Hradisti, odkud je to k dalnici skoro Sedesat kilometrd. Oblasti hiie
dostupné prosperuji Casto Iépe nez oblasti vyborné dostupné a oblasti s velmi
podobnymi trovnémi dostupnosti maji ekonomicky vykon mnohdy velmi rozdilny.
Délnice a dopravni spojeni obecné jsou prosté jen jednou z podminek rozvoje,
pravdépodobné ne tou rozhodujici. Stejné podstatné jsou i mistni zdroje, vzdélani,
pocet pracovnich sil, tradice, reliéf krajiny.

e Dalnice prakticky nikdy nevedou do regioni opravdu okrajovych. Chudé oblasti
odstréené od délnice se jejim vybudovéanim stavaji jesté¢ méné schopnymi konkurence.
Vybudovani kvalitnich dopravnich tras pres Ceskou republiku totiz také miize
znamenat bleskové preliti kapitdlu ddle na vychod, za levnéjsi pracovni silou.

o Jestlize dalnice znamena ekonomicky rozvoj, postavime za statni penize dalnice ke
vSem méstiim, o kterych usoudime, ze by se méla rozvijet? Nebo maji narok na rozvoj
jen ta mésta, a nebude jich vice nez dejme tomu padesat, ktera se shodou okolnosti
ocitla v tésném sousedstvi dalni¢nich tahti? Je tedy déalnice v tomto smyslu verejnym
zdjmem? Nedaly by se ty velké penize investovat celné&ji?

1.4. Praktické zkuSenosti

Pokud ovSem hovotite se starosty jednotlivych mést, setkate se témét bez vyjimky se zcela
jednoznaénym kladnym postojem k dalnici. Skoro kazdy starosta ma v zdsob¢ historku o
zahrani¢ni firmé, kterd by chtéla investovat, ale sviij ptichod podmitiuje dalnici.

Situaci docela pfesné vystihuje ptipad Zebraku z namésti je jen jeden kilometr na dalnici D5.
Po zprovoznéni dalnice klesla doprava ptfes mésto desetkrat: 850 aut/h, 85 aut/h. Snizily se
trzby obchodnikil, pfestaly tu zastavovat dalkové autobusy. Na druhou stranu je provoz ve
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n¢které provozy uz funguji a pracovnich sil je nedostatek.

Pokud maji mésta s dalnici problémy, pak jde vétSinou o hluk nebo pfili§ tésné sousedstvi. V
Berouné dalnice rozde¢lila mésto na dvé casti, ve Velkém Mezifici neslySite pfi smutecni
slavnosti na hibitové u dalnice vlastniho slova. Ve Zbiroze, asi tfi kilometry na D5, se
nepodafilo radnici prosadit jméno mésta na dalni¢ni ceduli, takze pro mésto jako by délnice
neexistovala. Idealni se zda ptipad Jihlavy, kde je dalnice asi sedm kilometrii od mésta, diky
tomu neobtézuje a cely prostor okolo ptivadéce je vyuzitelny jako primyslova zéna.

S pochybnostmi o dalnici se u starosti prakticky nesetkate. Kdo dalnici ma, ten si ji chvali,
kdo ji nema, touzi po ni. Argumenty uvedené o kapitolu vy$ pfipadaji starostim piili§



teoretické. Ze by se daly vefejné penize vyuzit i uéelngji? Mozn4, ale oni jsou koneckonct ti,
jimz ve statni dalni¢ni loterii padla Sestka.

1.5. Lobbisté

Je tfeba zminit politickou stranku problému. Lobbistické skupiny na prosazeni dalnice tam ¢i
jinde jsou b&zné a uspeéSné. Dalnice region nic nestoji, hradi se z vefejnych prostiedk.
Nevyzaduje, na rozdil od jinych rozvojovych projektli, od mistnich zadné usili. Je to feka
betonu, po které jaksi samy od sebe pfiteCou pracovni piilezitosti, zahrani¢ni firmy, turisté a
prosperita.

Velmi GspéSnym lobbistou je Sdruzeni pro vystavbu dalnice D3. Pusobeni lobbisti je v
demokracii zcela legitimni, ptfinasi ale urcité potize. Lobbisté nutné museji mit velké oci.
Dalnice totiz funguje jako symbol prosperity. Podobné jako silné auto je symbolem bohatstvi
jednotlivce, at’ uz ho je schopen vyuZit, nebo ne, je dalnice symbolem prosperity kraje, i kdyz
by mozna stacila silnice nizsi kategorie a za mén¢ pen¢z. Ale paradoxné je snaz$i ziskat
miliardy na vystavbu délnice nez miliony na rekonstrukci silnice prvni tfidy nebo obchvat
obce. Hraje tu roli také to, Zze na dalnice je mozné ziskat penize z fondi Evropské unie.
Vysledek: nékteré silni¢ni stavby jsou zjevné naddimenzované, i1 kdyz zapocitdme prognozu
narustu silni¢ni dopravy pro piistich dvacet let. Jedete-1i naptiklad po déalnici D5 za Plzni, je
tu az straSidelné prazdno. Asi bylo mozné vybudovat spojeni s Rozvadovem jen v polovi¢nim
profilu dalnice a zbytek dostavét tehdy, az bude potieba. A uSetfené penize mohly byt
investovany do desitek nepriichodnych mist naseho silni¢niho systému, kterd ¢ekaji uz léta na
feSeni. Ale v dobé¢, kdy se stavéla D5 - nase spojeni se zapadni Evropou, po némz pftijede
prosperita -, takhle neuvazoval témét nikdo. Tehdy byli vSichni lobbisté s velkyma o¢ima.

1.6 Pohled na budoucnost

Svym zplsobem je to Stésti, ze zatim nema stit na vystavbu dalnic dost penéz. Jinak uz
bychom byli o potadny krok dal v betonovém raji. Zakladnim problémem automobilové
dopravy je, ze jeji stoupajici spirdla nutné¢ konci v kalamité. Lze si piedstavit auta, kterd jezdi
na pouhé dva litry benzinu a jsou plné recyklovatelna, ale zakladni problém ztstava. Ta auta
existuji a plni ulice, silnice a parkovisté. Vice aut bude vyzadovat vice silnic. A pro vice silnic
piestava byt v tésné sttedni Evropé misto. Vyasfaltované Nizozemsko budiz ndm varovanim.

Cesky a Slovensky dopravni klub, vypracoval detailni a vyargumentovany navrh na to, jak
vybudovat silnicni a zelezni¢ni sit' u nds. Mezi touto minimélni variantou a navrhem
ministerstva dopravy existuje jest¢ nekolik dalSich variant kombinujicich oba navrhy. Lze to
povazovat za pozitivni dikaz, Ze o alternativach se alespont uvazuje, i kdyz v praxi je ve hie
jen vladni navrh. Dalnice je opravdu zésadni zatez do krajiny, ktery je dobré dikladné zvazit.
Kdyz uz je, tak jako v minulém stoleti v pfipadé Zeleznice, pokrok nevyhnutelny, méli
bychom ptece jenom piemyslet o tom, jestli v nékterych ptipadech neni lepsi byt o krok
napied a vybrat si radéji informacni délnici misto autostrady.

1.7. Dalnice D3

Okolo dalnic D3 debatovalo se od pocatku devadesatych let, nejvétsi rozruch vzbudil
prichod Posézavim napfi¢ hojné vyuzivanymi rekreacnimi oblastmi a po mosté pies Sazavu.
Ale 1 dal prochazi déalnice zatim neporusenou venkovskou krajinou. V roce 1997 vlada s
ohledem na tyto spory a nedostatek penéz budovani D3 odsunula mezi neaktudlni projekty,
ale v roce 2000 se starostim a regionalnim politikim podaftilo spojenymi silami projekt opét
0Zivit.



Potiebujeme novou délnici na jih? Vede tudy Zelezni¢ni trat’, ktera ma byt prebudovana jako
dal$i Zelezni¢ni koridor. Existuje uz rychlostni trasa pfes Ptibram, kterou by bylo mozné
prodlouzit pres Pisek do Ceskych Budgjovic. Na druhé strané Vltavy stoji silnice prvni tiidy
spojujici Prahu s BeneSovem, Taborem a Bud¢jovicemi. M4 se mezi nimi postavit dalsi a
bude jeji kapacita vitbec vyuzita?

Reditelstvi silnic a dalnic a s nim spojené firmy jsou naklonény nové dalnici. Je to jednodussi
prace na zelené louce nez 1éta provizorii na uz fungujici a znacné zatizené silnici, kterou by
bylo tfeba rozsifit. Na druhou stranu kompromis v Posdzavi, kde se proti dalnici zcela
jednoznac¢né stavi mésto Jilové, zatim neni na dohled a vymyslet tady priichod krajinou, ktery
by nikoho neposkodil, prakticky neni mozné. Pfipad D3 ukazuje, jak je kazdé rozhodovani o
dalnici klubkem strategickych, osobnich, mistnich 1 politickych z4jma. V takové situaci lze
jen tézko ocekavat, ze zvitézi navrh nejuspornéjsi a nejSetrnéjsi k prirodé.

2. Z.akladni informace o dalnici D3

V lednu 1987 byla do dalni¢ni sit¢ doplnéna dalnice D3 v délce 140 km (Praha - Tébor -
Ceské Budgjovice - hranice s Rakouskem).

Ministerstvo dopravy a spojil vypracovalo "Navrh koncepce rozvoje dopravnich siti CR do
roku 2010", ve kterém pocitalo i s dalnici D3.

Cervnu 1998 piedlozil Cesky a Slovensky dopravni klub (CSDK) "Alternativni navrh
koncepce rozvoje dopravnich siti CR do roku 2010" (bez dalnice D3). Nasledné probéhlo
posouzeni obou koncepci z hlediska vlivii na Zivotni prostfedi. Posouzeni provedl Ustav
aplikované ekologie (UAE) a v jeho zavérech, i ve stanovisku Ministerstva Zivotniho
prosttedi byl jako vyhovujici dopravni spojeni Prahy s jiznimi Cechami akceptovan
kompromisni navrh vlady a CSDK (tzv. Strakonicky koridor). Modernizace silnice 1/3 ve
zhruba stavajici stop€, s obchvaty sidel.

Vlada vsak v otazce dalnice D3 nezohlednila nazor MZP a UAE a v roce 1999 do dalniéni
sité Ceské republiky "navratila" dalnici D3. Stejnym usnesenim upfednostnila vlada vystavbu
IV. Zelezniéniho koridoru (Praha - Tabor - Ceské Bud&jovice - hranice s Rakouskem) pied
koridorem III. (Praha - Plzen).

Potiebnost a vedeni této trasy je ziejmé nejvyhrocenéj$im problémem koncepce silni¢ni sité
CR. Velka mésta i fada dalsich obci i podstatna &ast dopravnich odbornikil upfednostiiuje
novou trasu v dalniénich parametrech na celém uzemi CR, ekologové a né&které obce
potfebnost nové trasy zpochybiuji.

Trasa jiz byla predmétem nckolika protichlidnych vlddnich usneseni. Argumenty obou stran
sporu maji znaén¢ daleko ke komplexnosti. V podstaté¢ Ize konstatovat, ze akcentovanim
dalkovych dopravnich vazeb ¢i ochrany piirody je téméf opomijena souvislost trasy
s osidlenim. Délnice D3, difive pfefazovana do “nizsi” kategorie rychlostnich silnic (R3), byla
usnesenim vlady z 11. 7. 1999 opét vracena v této kategorii do vybrané silni¢ni sité CR.
Silniéni spojeni Praha - Tabor - Ceské Budg&jovice - hranice s Rakouskem ma nepopiratelny
vyznam v regionalnich, republikovych a evropskych souvislostech.Z hlediska evropského
vyznamu patii trasa vedend jako E55 mezi tzv. hlavni mezinarodni tahy, propojuje severni a
jizni Evropu od Kodané na jih Recka.

2.1.  Problematika trasy

Problematiku trasy Praha - Tabor - Ceské Bud&jovice - hranice Rakouska lze rozdélit na
n€kolik usekd s odlisnymi charakteristikami:



Praha - BeneSov - Bystfice;

Bystfice - Votice;

Votice - Mezno;

Mezno - Chotoviny - Stoklasné Lhota;
Tabor - Veseli nad Luznici;

Veseli nad Luznici - Borek;

Borek - Rimov;

T ommUoawp

Rimov - Kaplice - hranice Rakouska.

A. Usck Praha - BeneSov - BystFice je v soutasné dobé tvofen dalnici D1 do Mirogovic a na
ni navazujici silnici I/3. V celém tuseku pfendsi vyznamné regiondlni vazby (jednd se
z hlediska rozvoje bydleni o nejvyznamnéjsi koridor osidleni v regionu a ziejmé v celé¢ CR).
Trasa pfiblizné kopiruje Zelezni¢ni trat Praha - Ceské Budg&jovice. Pro pienos regionalnich
vazeb lze ptipadné rozsifit severni &ast silnice I/3 (MiroSovice - Ceréany - piipadné Benesov).
V tomto Useku vSak trasa vzhledem k tomu, Ze mezi ni a tokem Vltavy nevede zadna
vyhovujici silnice, pfenasi regiondlni vazby i zSirSiho uzemi (Slapy, Dolni Poséazavi).
Nova trasa (D3) je vedena tradicnim jiznim smérem (pfiblizné v koridoru silnice I1/105), tj.
pres Jesenici a Jilové do prostoru Netvofic. Zde se odklani jihovychodnim smérem a
pfiblizuje k méstu Benesov (MUK Vaclavice). To umoziuje pieneseni dalkovych vazeb od
Tabora a Ceskych Bud&jovic na novou trasu. Sledované propojeni ze severniho okraje
Benesova (II/112) neumoziiuje eliminovat zatizeni meésta ze souCasné trasy. Lze proto
doporucit posunuti tohoto propojeni az do prostoru Bystfice (ndhradou za I1I/114). Tim by se
stdvajici trasa I/3 “uvolnila” pro regiondlni i mikroregionalni vazby (Bystfice - BeneSov -
Cerany).

Z hlediska potieby realizace dopravnich vazeb (na zédkladé modelového zatiZeni silni¢ni sité
zpracovaného vramci UP VUC Prazského regionu) je nezbytné budovat v kapacitnim
(Ctyfpruhovém) profilu cely usek Jesenice - Jilové u Prahy - Hostéradice - Netvofice.
Nasledujici usek vcetné propojeni na stavajici trasu 1/3 by dlouhodobé postacoval
v poloviénim profilu. MUK Hostéradice umoziuje napojeni Dolniho Posazavi. V MUK
Netvofice se napojuje trasa silnice 1I/105 na Neveklov a Sedl¢any a nasledné v MUK
Dunavice ptivadé¢ od Tynce nad Sdzavou.

B. V useku Bystrice - Votice by bylo nutné uvazovat o rozsiteni vzhledem k piekroceni
kapacity. Nezbytné je realizovat “obchvat” Olbramovic.

C. V tseku Votice - Mezno soucasna trasa I/3 umoziuje dlouhodobé prenaset veskeré vazby
v tomto koridoru. Je potfebné na ni realizovat pouze obchvat Mili¢ina. Ur¢itym omezenim je
Voticky kopec, kde by bylo vhodné alesponn na ¢asti tohoto uiseku sledovat rozsifeni na
ned¢leny ctyfpruh, umoziujici pfedjizdéni 1 ve sméru na BeneSov. Jednalo by se zfeymé o
tisek mezi napojenim 1/18 jizn& od Votic na novou MUK napojeni silnice 11/124 od Mladé
VoZice.

D. Mezno - Stoklasna Lhota je v soucasné dob¢ nejhorsi tsek celé trasy, vystavba nové trasy
by méla byt realizovana co nejrychleji, sledovdna je v polovicnim profilu, ktery by mél
dlouhodobé vyhovét potiebnému pienosu vazeb.

E. Tabor (Mé&Sice) - Veseli nad LuZnici sledovdna vystavba nové trasy vedouci vychodné
pomérné intenzivné osidlené¢ho stavajiciho koridoru, navazuje na jiz vybudovany usek, ktery
je vychodné od Tabora (pedz 1/19) v plném profilu. Od jihovychodniho okraje Tébora po
Ripec (odboéeni silnice 1/23 ve sméru na Jindfichtiv Hradec) by bylo vhodné budovat trasu
v cilovém (Ctyfpruhovém) uspotfddani. Navazujici tisek znamenajici dokonceni severozapadni



¢asti obchvatu Veseli nad Luznici by bylo mozné budovat v polovicnim profilu. V prostoru
Taborské aglomerace by tak byl provozovan souvisly ¢tyfpruhovy usek o délce témét 25 km.
Nabidka kapacitni trasy by méla umoznit snizeni zatizeni na stavajici silnici I/3 prochazejici
osidlenim (Sezimovo Usti, Plana n. L., Sobéslav).

F. Usek Veseli nad Luznici - Borek je jiz deldi dobu provozovan v poloviénim profilu.
Kapacitn¢ zifejm¢ bude dlouhodobé vyhovovat.

v

G. Borek - Rimov prichod trasy Ceskobud&jovickou aglomeraci. Nejaktualn&jsi je vystavba
severni ¢asti s napojenim na stavajici méstsky okruh. Usek Borek - Usilné (kiizovatka 1/20)
by zfejm¢ dostacoval v polovicnim profilu navazujicim na dosud realizovanou trasu.
Priichod trasy méstskym tuzemim Ceskych Bud&ovic by mél byt realizovan v cilovém
(Styfpruhovém) profilu minimalné po odboceni trasy 11/156 (smér Trhové Sviny - Ceské
Velenice), resp. po jizni tangentu (propojeni na BorSov). Nasledujici usek by postacoval
v poloviénim profilu rychlostni silnice. Regionalni a rekreadni vazby Ceské Budé&jovice -
Cesky Krumlov (Lipno) by z podstatné &asti ziistaly na stavajici trase 1/3 a 1/59. Napojeni
Ceského Krumlova novou trasou by umoziiovala upravena silnice I1/155.

H. Usek Rimov - hranice Rakouska bude dlouhodobé postadovat v dvoupruhovém profilu.
Meél by byt co nejvice vyuzivan stavajici koridor véetné “vyhovujicich” usekd (obchvatl)
Velesina, Kaplice a Dolniho Dvofisté. Aktudlnim problémem je zejména novy usek Velesin -
Kaplice nadrazi.

2.2. Trasa E55

Trasa E55 nebude na podstatnych castech mezi Prahou a hranicemi Rakouska dosahovat
zatizeni, které by zdivodnovalo nutnost kapacitniho profilu. Analyza napovida, ze slozitosti
problému mohou odpovidat feSeni kapacitné nehomogenni trasy respektujici jak realizaci
potfebnych vazeb v zemi (véetné dalkovych), tak co nejvétsi ochranu ptirody (zejména
v pfechodu Votické vrchoviny a vuzemi jizné od Ceskych Budgjovic). Bylo by proto
vhodnéjsi, vratit se k zatazeni této trasy do kategorie rychlostnich silnic (R3). Nepochybné je
to zejména na useku jizng¢ od Ceskych Budg&jovic, kde piipadné zvyseni kapacity pro
regionalni vztahy lze uvazovat do prostoru Kamenného Ujezda, Rimova, resp. Kaplice.
Vyhledové je zadouci dobudovat na &tyfpruhovy profil usek Ceské Budé&jovice -Ripec, ¢imz
by se dosahlo kapacitniho propojeni dvou nejvyznamngjsich jihoéeskych aglomeraci (Ceské
Budéjovice a Tébor). Regionalni vazby Tabora severnim smérem lze predpokladat maximalné
do prostoru Chotoviny.

Pro usek Chotoviny - Votice jih bude zifejmé i po roce 2015 postacovat kategorie silnice R
(S) 11,5/100. Soucasnd koncepce dalnice D3, kterd se piiblizuje koridoru stavajici I/3
neumoznuje kvalitni obsluhu Stfedniho Povltavi (pravého biechu Orlické nadrze) ani podstatné
zlepSeni vazeb mésta Sedl¢any na Prahu. Vzhledem k tomu, Ze nova trasa v tiseku Véclavice -
Mezno je od soucasné 1/3 vzdalena cca 6 km, Ize vnimat vyhrady ekologl k potiebnosti
nového koridoru. Rovnéz z hlediska ptinosu pro obsluhu izemi je tato trasa problematicka,
nebot’ podstatnad ¢ast zatizeni (vazby na centra osidleni) ziistanou v pivodni trase 1/3. Pro
obsluhu Stredniho Povltavi a zlepSeni vazeb Sedl¢an bude stejné nezbytné postupné zlepSovat
historickou silnici II/105. Jeji piestavba bude nepochybné efektivnéjsi nez budovani dlouhych
ptfivadécii na novou trasu D3.

Velice redlnym nebezpecim by v piipad¢ nového vedeni trasy mohl byt rozvoj ekonomickych
aktivit v bezprostfedni vazbé na mimouroviiové kiizovatky D3 ve znacné vzdalenosti od
soucasnych center osidleni.

V ramci praci na UP VUC Prazského regionu byla vedle “zékladni” dalni¢ni trasy ovéfovana i
nedalni¢ni varianta. Ta spociva v rozsifeni stavajicich usekti silnice /3 s maximalnim
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vyuzitim stavajicich objektii (doplnéni neuplnych MUK) s tim, Ze neni dosaZzeno v plném
rozsahu parametrii rychlostni silnice. S vyjimkou prichodu v prostoru BeneSova (Konopiste)
1ze dosdhnout standardu.

Zaroven by vSak musela byt realizovana nova trasa I1/105, a to minimaln¢ v useku Jesenice -
Jilové anasledné i v tiseku Jilové - Hostéradice na kapacitni (Ctyfpruhovou) komunikaci.

Mezi udolim Vltavy a soucasnou trasou I/3 nelze asi nalézt “lep$i” misto pro piekroceni
Sazavy nez v koridoru vychodné od Jilového, a to ani pro silnici nedalni¢nich parametrt.
Ptekroceni udoli Sdzavy vysokovodnim mostem je ziejme nejSetrnéjsi feSeni jak vzhledem
k ochran¢ ptirody, tak i vlivu na obyvatelstvo (je mozné i vedeni trasy s nizkovodnim mostem
v prostoru Kamenného Piivozu). V piipade nedalni¢ni varianty by vedeni trasy E55 ziistalo ve
stavajicim koridoru. Vaznym problémem je dosazeni kritickych kapacit (k roku 2015) na
Styipruhovém tseku Ceréany - MiroSovice cca 37 tis. voz./ 24 hod. a na Sestipruhovém useku
Modletice - Nupaky cca 73 tis. voz./24 hodin.

Za této situace je nezbytné odlehceni pres koridor 11/105 (Jilové). To je mozné trasami I11/108
BeneSov - Tynec nad Sazavou - Hostéradice a 11/114 Bystiice - Neveklov. U obou silnic je
potfebna zasadni prestavba véetné ¢astecné nového vedeni trasy. Variantné je mozné vyuzit
pro pienos téchto vazeb nového koridoru ovéteného pfi trasovani D3 Hostéradice - Vaclavice
s pokracovanim na Bystfici.

V prostoru Hostéradice - Jilové - Jesenice by na nové trase bylo dosahovano zatizeni cca 25 -

30 tis. voz./ 24 hod. a pfiblizn& imé&mé by se sniZilo zatizeni useku I/3 Ceréany - MiroSovice
na cca stejnou a useku D1 pii kiizeni SO na cca 60 tis. voz./24 hodin.

Reseni dopravnich vazeb v jizni &asti Prazského regionu, jehoz nedilnou soucasti (neni
zahrnuto v feSeném uzemi) je severni ¢ast okresu BeneSov, vyvolava potfebu nového vstupu
kapacitni komunikace do jadrového uzemi. Tento novy koridor je mozny pouze s napojenim
na silniéni okruh v prostoru Jesenice. V zasad¢ se jednd o obnoveni tradi¢ni radialy Praha -

Jilové (- Sedlcany) ve vyznamu a parametrech odpovidajicich stavu a vyvoji osidleni a
potiebé feSeni predev§im regiondlnich vazeb. Vzhledem k limitim v soucasném koridoru D1
a I/3 je zadouci prevést do nového koridoru nejen dosavadni vazby (trasa 1I/105), ale 1 ¢ast
vazeb nadregionalnich (spojeni Praha - jizni Cechy, pfipadn& Horni Rakousko).

Pfi neddlnicni variant€¢ by nepochybné na novou trasu byla pfevedena podstatnd cast
nadregionalnich vazeb. Pfi dalni¢ni varianté pii ptiblizn€ stejném vybaveni obou koridorti by
zifejme podstatna ¢ast nadregiondlnich vazeb zlstala ve stavajici trase. Diivodem je predevSim
rozlozeni cill silni¢ni nakladni (kamionové) dopravy prevazné ve vychodni ¢asti jadrového
uzemi Prazského regionu i1 pfimé&j$i vedeni trasy ES55 s vyuZitim vychodniho segmentu
silni¢niho okruhu kolem Prahy pro dalkovy tranzit.

Za nestastnou lze povazovat soucasnou politiku RSD orientovanou vyhradné na prosazeni
dalnice D3. Jejim disledkem je oddalovani Uprav na stavajici trase 1/3, které¢ by logicky mély
navazovat na realizované rozsifeni dalnice D1. Soucasnéd situace na useku MiroSovice -
BeneSov vyZzaduje okamzité feSeni. I v pfipadé rychlého dosazeni konsensu s novou trasou
D3 je jeji uvedeni do provozu vzhledem k naro¢nému useku prechodu prostorem Jilovska

(most, tunely) realnd v obdobi cca 2010. Jiz v obdobi 2005 Ize na useku MiroSovice -
Benesov ocekavat zatizeni cca 25 tis. voz./24 hod. a na tseku BeneSov - Bystfice cca 20 tis.
voz./24 hodin. Rozsifeni prvniho Useku nebude zbyte¢nou investici, nebot’ 1 v ptipadé
realizace nové trasy v dalni¢nich parametrech by na ném “ziistalo” k roku 2015 zatizeni cca
15 tis. voz./24 hod. Nezbytna je rovnéz rychla realizace obchvati Olbramovic a Mili¢ina.

V souéasné dob& probihaji price na UP VUC okresu Bene$ov. Vzhledem ktomu, Ze
v navazujicich UP VUC Prazského regionu a Téaborska jsou pomérné¢ pevné fixovany
ptechody trasy (Hostéradice, Mezno), 1ze budouci varianty v podstaté ovefit na tomto uzemi.
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Bylo by Zadouci, aby v konceptu tohoto UP VUC nebyla pfedem vyluéovana koncepéné
odli$na feSeni.

V ramci diskuse o spojeni Praha - Ceské Budéjovice (vedeni trasy E55) byla ovéfovana fada
variant v¢etn¢ vedeni pres pisek a Vodiany s vyuzitim R4 a 1/20. Byla provétovana i varianta
rychlostni silnice R3 ve stavajicim koridoru. Ta vSak byla koncipovana jako maximalisticka
trasa zpochybnujici moznosti vyznamnéjSiho vyuzivani stavajici silnice 1/3.

Dosavadni piistupy nepftispivaji ke hledani konsensu a zbyte¢né oddaluji dohodu o potfebném
feSeni tohoto vyznamného dopravniho koridoru, a to jak z hlediska zlepSovéani soucasného
stavu (rozsifeni tiseku MiroSovice - BeneSov) tak i z hlediska cilového vedeni a parametri
trasy.

Zarazejici je skuteCnost, Ze dosavadni studie D3 ignoruji mozné zaméry vedeni hlavni
zelezniéni traté (rovnéz ES5), které v nékterych tsecich mize pti budouci trase spliujici
kritéria dohody AGC (min. 160 km/hod.) znamenat kolizi s dfive realizovanou délnici.

Soudasné Zelezni¢ni traté &. 220 Praha - Ceské Bud&jovice a na ni navazujici ¢. 196 zdaleka
nevyhovuji pozadavkiim na hlavni evropskeé traté, které jsou soucasti I'V. tranzitniho koridoru.

Modernizace tohoto koridoru, pokud bude sméfovat k dosazeni pozadovaného standardu,
bude znamenat velky rozsah novostaveb. Ve spole¢ném koridoru s trasou D(R)3 mulze pievzit
urCity podil zejména dalkovych vazeb, vzemi Prazského regionu (po BeneSov, resp.
Bystfici) vyloucenim dalkové a nakladni dopravy pak vytvofit optimalni podminky vyuZziti
stavajici traté pro piiméstskou Zelezni¢ni dopravu.

V tzemi jizn€ od Prahy (Jilovsko, Slapy) jsou a budou regionalni dopravni vazby realizovany
vyhradné silni¢ni dopravou. Pro jejich zlepSeni je nezbytnd nové trasa, kterd by méla byt
navrzena tak, aby i v nedalni¢nich parametrech mohla ptenaset i nadregionalni vazby.
Ukolem je vybrat takovy koridor, ktery bude mit nejméné negativni diisledky na osidleni a
krajinu, zarovenl vSak umozni optimalni obsluhu tizemi i vedeni (vii¢i Gzemi) tranzitnich
vazeb. V soucasné dobé jiz je obtizné najit pro vSechny subjekty piijatelné feseni.
Oddalovanim konsensu mize dojit v izemi k vyvoji, ktery budouci feSeni dale zkomplikuje.
Poloha a vyznam hlavniho mésta Prahy jsou faktorem, ktery vyznamné ovlivituje utvareni
dopravnich siti. V regiondlnim zazemi Prahy to prakticky na vSech radidlnich silnicich
znamena potiebu kapacitnich profild.

Cilem uzemniho planovani je dosazeni dohody o vyuzivani uzemi, kterd vytvaii pravidla pro
ochranu hodnot i1 pro ekonomicky a socialni rozvoj, jehoz nezbytnou soucasti je i realizace
dopravnich vazeb v regionalni, republikové i sttedoevropské urovni.

Soucasna podoba trasy dalnice D3 v podstaté spliiuje zadani, tj. propojeni Prahy pies Téabor a
Ceské Budéjovice na rakouské hranice homogenni trasou dalni¢nich parametra.

Pravdépodobné nelze nalézt vyrazné lepsi splnéni tohoto tkolu. Tim v Zddném ptipadé neni
vedeni trasy ES5 pies Pisek, nebot’ podil “ptimych” vazeb Praha - Ceské Bud&jovice neni
vyrazny (cca 3000 voz./24 hod). Diskuse mtze byt predev§im o zadani, které by mohlo byt
modifikovano tak, aby cilem bylo dosazeni minimalniho standardu pro dalkové vazby v Sife
pojimaném koridoru.

Zejména v Prazském regionu vyrazné¢ dominuji regionalni vazby a ty v zadném ptipadé

YoM e

v uzemi jizné€ od hlavniho mésta nelze uspokojive fesit jedinou trasou.
Reseni problematiky koridoru Praha - Tébor - Ceské Bud¢jovice mize mit UspéSnou
systémovou variantu, kterd by v fad¢ tseki mohla vychézet z praci na trasovéani D3.

Vyhledova trasa musi odpovidat ptfedpokladanému zatiZeni, tj. na podstatném rozsahu musi
mit kapacitni profil. M¢la by byt vyhledové schopna dosazeni tohoto komfortu i na tsecich
mezilehlych.
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resp. rychlostni silnice. V zahrani¢i jsou v délnicni siti zahrnuty i trasy, které neodpovidaji
nasim soucasnym pozadavkiim na vySe uvedené¢ kategorie.

Dtivodem nepochybné nebyla technicka neschopnost, ale snaha o optimalizaci trasy vzhledem
k osidleni ¢i k respektovani hodnot tizemi.

Akceptace podobnych ptistupli u nékterych usekt by ziejmé mohla vyrazn€ omezit i spor o
trasu Praha - Ceské Budgjovice - Linec.

Otaznik také visi nad tim, zda je tato dalnice potiebnéd z dopravniho hlediska. Silnice 1I/3 je
totiz s vyjimkou né¢kolika mist kapacitné dostacujici. Nevyhovujicimi useky jsou pouze
MiroSovice — BeneSov (jih) a pratahy mezi obcemi Olbramovice a Mili¢in. VSechny tyto
zavady lze feSit modernizaci soucasné silnice (rozsitfeni ¢i vybudovani obchvatl). Jedna se pfi
tom o Upravy, které budou nutné i v pripadé¢ realizace kontroverzni dalnice D3. Dalnice D3
tak krizova mista na silnici I/3 neodstrani.

2.3.  Dalnici nepotiebujeme, tvrdi odptrci
Sdruzeni zpochybnujici vystavbu dalnice D3 pfipravuje studii na postupnou piestavbu
stavajici silnice I/3 z Prahy do Téabora na rychlostni silnici R3.
Dalnici D3 neni potieba. Déalnice ma cenu stavét tam, kde je husté osidleni. Na navrzené trase
D3 z Prahy do Tabora se nenachdzi viibec Zadna vyznamna aglomerace. Dokonce ani Ceské
Budéjovice nemaji 100 000 obyvatel nebo né&jaky vyznamny primysl. Proto uz Rakusané
nemaji zdjem s dalnici, kterou postavili jen 12 km za Linec, dale pokracovat.

Nartstajici dopravu je nutno n&jakym zplsobem feSit. To je samoziejmé, ale neni k tomu
nutnd pravé dalnice. V oblasti, kudy by méla vést, prevazuje rekreaéni doprava. Lidé
Nepotiebuji dalnici, navic jsou hodné konzervativni. Nevyuzivali by ji, dale by zatézovali
komunikace, na které jsou zvykli. Napf. dopravni napor, kterd je kolem Jilového a
Kamenného Ptivozu, je mozné fesit regionalné, ale neni tfeba kvili tomu stavét dalnici!

Stavajici komunikace by rozsifeni zvladla. Az k Pofi¢i se nevyskytuje zadny zvlastni
problém, vyfesil by se 1 piechod pfes Sdzavu. V Pofi¢i by se vybudoval soubéZné druhy
most. Pak nastava obtizna situace u BeneSova. Navrhuje se tunelova varianta. Ta by navic
zptistupnila Konopisté obcanlim a ndvstévnikiim BeneSova, ktefi by se jiZ nemuseli obavat
nebezpecného prechodu pies frekventovanou silnici. Tunel ani nemusi byt financné pfilis
naro¢ny, jak si vSichni mysli. Déle se hleda lepsi feSeni pro ostré zataCky u Oldfichovic na
Voticku, které¢ by potfebovaly narovnat. Kolem Mili¢ina by vedl obchvat. Pak jiz zbyva jen
jedno — inteligentné se napojit na trasu dalnice D3, ktera se v tiseku Chotoviny — Tébor.

2.4. D3 postavi i soukromy kapital

Pii planované vystavbé dalnice D 3, ktera by v budoucnu méla spojit Prahu s Ceskymi
Bud¢jovicemi a ¢esko-rakouskou hranici, by mohl stat spolupracovat se soukromym
investorem. Projekt by v§ak musel byt pfipraven mnohem Iépe nez tomu bylo o dalnice D 47.

Stat se rozhodné nebrani spolupraci se soukromym kapitdlem, jedna se vSak o velice
komplikovanou zalezitost. Je to metoda, kterd je principielné¢ spravna, ale inzenyrsky
komplikovana a je tieba ji vénovat velkou pozornost.

Cela dalnice z Prahy do Ceskych Bud&jovic by méla méfit 140 kilometri a jeji vystavba
vcetné useku z Ceskych Bud€jovic na hranici by méla piijit na vice nez 63 miliard korun.

Pokud se podaii v€as sehnat potiebna povoleni pro vystavbu, méla by zacit slouZzit vetejnosti
v roce 2010.
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2.5.  Novy harmonogram dostavby

Zékladni dalniéni sit’ Ceské republiky bude dostavena podle ptivodniho planu do roku 2010
pouze v piipade, Zze se podafi najit dalsi zdroje financovani vystavby dalnic. V opacném
piipad¢ se posune zejména termin dokonceni dalnice D 3, ktera v budoucnu spoji Prahu s
Ceskymi Bud&jovicemi, az do roku 2013 &i dokonce 2015.

Stat by potieboval rocné na vystavbu dalnic a rychlostnich komunikaci kolem 100 miliard
korun, aby mohl do roku 2010 dokoncit nejen potifebné délnice, ale 1 hlavni rychlostni
komunikace jako jsou R 35 z Liberce do Olomouce. Fond dopravy mé k dispozici sotva
polovinu této ¢astky, a to jde jeste jeji ¢ast na budovani zelezni¢nich koridort ¢i vodnich cest.

2.6. Situace v Rakousku

Rakousky parlament v ¢ervenci 1999 schvalil novelu zadkona o spolkovych silnicich a
dalnicich s tim, Ze Usek navazujici na ptipadnou D3 bude ponechan v kategorii spolkovych
silnic. To znamenad, ze se zde nechystd vystavba dalnice ¢i rychlostni silnice.

Na druhou stranu se vSak rakouska strana nechala slyset, ze vzhledem k uvazované vystavbé
na Ceské strané€ provede modernizaci tamni silnice, kterd v soucasnosti navazuje na silnici I/3.
V Rakousku se tak ma modernizovat soucasna silnic az na 4 pruhovy profil. To znamena
jinou situaci nez u nas, nebot’ u nés je planovana vystavba nové komunikace.

Pocatkem r. 2002 schvalilo Rakousko dopravni plan, ve kterém s vystavbou déalnice z Dolniho
Dvoftisté¢ nepocita. Misto dalnice se pfipravuje vystavba rychlostni Ctyfpruhové silnice v
horském terénu s terminem realizace v letech 2002 — 2021.

2.7 Finan¢ni rozpocet
Podle harmonogramu vystavby silnic a dalnic, schvaleného v tnoru 2001, ma vystavba
dalnice D3 Praha - Ceské Budg&jovice (s pokraovanim jako dvou pruhova rychlostni silnice
na hranici Rakouska) stat vice nez 63 miliardy korun. Z toho ptiprava D3 v useku Praha -
Ceské Budgjovice je planovana na cca 14 miliard, vystavba tohoto useku ma stat 40 miliard.
Cely tisek délnice Praha - Ceské Bud&jovice ma tak vyjit na cca 54 miliard korun.

Piiprava dvou pruhové rychlostni silnice R3 Ceské Budgjovice - hranice Rakouska ma stat 4
miliardy korun a vystavba cca 5 miliard. Rychlostni silnice R3 ma potom podle oficidlnich
plant vyjit na 9 miliard korun.

Do konce roku 2000 se pro vystavbu dalnice D3 pocitalo oficialné 46,5 miliardy korun.

2.8.  Doba jizdy

Délnice D3 Praha - Ceské Budgjovice je planovana v délce 140 km. P¥i dodrzovani
dopravnich ptedpisti 1ze odhadnout dobu jizdy na cca 75 minut. Do této doby vSak neni
zapocitan vyjezd z Prahy, ktery znamena zdrzeni, ani omezovani jizdy na dalnici v disledku
nehod, oprav, zacep u velkych aglomeraci, ani ¢as nutny pro zaparkovani. Skute¢na doba
jizdy tedy bude nepochybné znatelné delsi.

Podle odhadi Ceskych drah mé jizda po modernizované Zelezniéni trati Praha - Ceské
Budé¢jovice trvat 85 minut. To znamena, Ze jizda vlakem bude rychlej$i nez po dalnici.
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3. Nejproblematictéjsi oblasti

3.1.  Je jesté Sance pro Posazavi

MZP pozadovalo provéieni rozsihlé modernizace I/3 na parametry R3. Ale k tomuto névrhu
je potieba piistoupit odvazné, minimaln¢ tak odvazné jako kdyz jsou klenuty mosty pies
Sézavu ¢i malebnou krajinou kolem Neveklova, Vojkova a dal§ich mést a méstecek. Jediné
tak se muze najit feSeni, které bude piijatelné pro obyvatele mést a obci lezicich na I/3 a které
zarovenl povede k zachovani i pfirodnich a kulturnich hodnot této krajiny. Timto feSenim
muze byt naptiklad vedeni R3 v tunelu mezi BeneSovem a Konopist'skym parkem, které by
vedlo ke zklidnéni celé oblasti. Toho se jinak jeji obyvatelé¢ tézko dockaji, protoze i pfi
vystavbé dalnice D3 nepochybné ¢ast dopravy nadale pojede po 1/3. Stejné tak je navrhovan
obchvat Mirosovic, Mili¢ina a dalsi.

Nekteti se ptaji, kde vzit na ndkladnéjsi feSeni tunelem a obchvaty penize. Pokud se nebude
stavét tunel u Jilového a most pres Sazavu, jesté néjaké zbudou.

Nakolik je to stavéni vzduSnych zamki a nakolik mozna realita lze rozhodnout pouze na
zaklad¢ faktt. Proto Ministerstvo Zivotniho prostfedi zadalo dalsi studie, které budou
podkladem pro dopracovani konceptu VUC Prazského regionu. Jedna znich provéfi
proveditelnost modernizace 1/3 na parametry rychlostni komunikace. Dalsi studie bude
modelovat dopravni situaci v letech 2010 a pozdé&ji a to jak pro variantu vystavby dalnice D3
ptes Posazavi, tak pro R3 nebo dalnici D3 vedenou v koridoru I/3.

Také bude vyhodnocen vliv dalSich staveb, které budou dokonceny kolem roku 2010 a které
mohou mit vyznamny vliv na intenzitu dopravy. Jednd se o dalnici D11 a rychlostni silnici
R35, které pfevezmou vyznamnou ¢ast dopravy z Prahy na Severni Moravu, ¢i dokonceni
jihovychodniho obchvatu Prahy, ktery rozvede dopravu z déalnice D1 jiz pied vstupem do
Prahy, postupné budovani rychlostni silnice R4 jako alternativu spojeni Praha - Ceské
Bud¢jovice a dalsi. Tento postup byl dohodnut jak s hejtmanem Stiedoceského kraje , jehoz
Gifad pievzal pofizovani a projednavani UP VUC Prazsky region, tak s nékterymi starosty,
prednostou okresniho urfadu BeneSov a s Ministerstvem dopravy. Zadani studii bylo
konzultovano s dotéenymi subjekty. Pro zpracovani studii byl vybran Siroky tym a studie
budou vefejné oponovany. Predbézné vysledky studii naSe predpoklady o reédlnosti
modernizace 1/3 potvrzuji. Smyslem tohoto kroku je ziskat dostatek podkladl pro
kvalifikované rozhodnuti kudy vést dalnici, které¢ se nevratné dotkne jak ptirody a krajiny, tak
1 fady lidi.

3.2.  Dalnici pres Posazavi

Ochranci Zivotniho prostiedi tvrdi, Ze investor Reditelstvi silnic a dalnic chce pouzit trik, jak
prosadit trasu i v mistech, kde je proti dalnici odpor. Nejprve vybudovat dalnici tam, kde
ted’ uz ji neni mozné postavit jinde, nez jak bylo naplanovalo.

Reditelstvi silnic a dalnic odmita, Ze by chtélo postavit dalnici ptes Posazavi pomoci finty.
"Dalnice se vzdycky stavi po ¢astech," fekl mluvci feditelstvi. Neni mozné stavét dalnici tak,
ze se Ceka , az bude stavebni povoleni na vSechny useky.Vzdycky se stavi po ¢astech,
vSechny dalnice tak vznikaly.

Je naplanovana trasa dalnice pies Posazavi nejvyhodnéjsi. ZlepSi dopravni spojeni na jih
Cech, zasdhne nejméné lidi a na pifirodu bude mit nejmensi vliv.Pokud by se méla rozsifit
stard beneSovska silnice, znamenalo by to, Ze by dalnice zasdhla do vzacného parku u
Konopisté, nebo by se musel slozité budovat tunel.

15



S tim nesouhlasi tamni obce ani ministerstvo zivotniho prostiedi, které je ptesvédceno, ze by
bylo mozné alespon ¢astecné vyuzit starou benesovskou silnici a uSettit Posazavi. Zdaleka to
neni nesmyslna varianta a krajiné by to rozhodné prospélo.Reditelstvi silnic a dalnic to vSak
nevyhovuje, protoze to nezapada do jeji pfimocaré jednoduché varianty.

3.3.  Ceskobudé&jovicko protne 36 kilometri dalnice D3

Délnice D3 v ¢eskobudéjovickém okrese je vetejné prospésnou stavbou.Rozhodnuti krajského
zastupitelstva umozni investorovi projektu Reditelstvi silnic a dalnic dat definitivni podobu
trase Sestisetmetrového koridoru, kterym dulezitd komunikace povede.Ve finalni podobé
dosahne délky 36 km.

Krajsti zastupitelé schvalili zménu tUzemniho planu velkého Uzemniho celku
Ceskobudéjovicka regiondlni sidelni aglomerace tykajici se koridoru dalnice D3.Zaroven
oznacili dalnici za vefejné prospésnou stavbu, ktera bude patfit k prioritam kraje.

Rozhodnuti uvital investor stavby Reditelstvi silnic a dalnic.Jmenovany verdikt mu totiz
umozni stanovit definitivni podobu Sestisetmetrového koridoru napiic¢ okresem, kterym
dilezita dopravni tepna povede.

Reditel &eskobudgjovické pobolky uvedl, Ze se jedna o tzemné planovaci dokumentaci
nadfizenou smérnym uzemnim plantim.Jeji schvaleni tedy znamend, Ze se ji zpracovatelé
smérnych zemnich plant mést a obci museji podridit.

S povdékem kvitoval i jeji oznaceni za vetfejné prospesnou stavbu.To totiz investorovi bez
vétSich potizi zajisti vykup, v horSim piipadé vyvlastnéni pozemkii a nemovitosti v trase
délnice.

Zacatek vystavby je naplanovan na rok 2006.Koridor, do jehoz rozmezi by se méla nakonec
dalnice vméstnat, v severni Casti okresu kopiruje silnici mezi Veselim nad L. a obci
Borek.Odsud zamifi na nové budovanou délni¢ni kiizovatku nedaleko obce Usilné a dale ve
sméru mezi Rudolfovem a Novym Vratem, mezi Suchym Vrbnym a Dobrou Vodou s
pokracovanim na jih vlevo od Novych Hodé&jovic, az na kfizovatku se silnici I/3 u rybnika
Stilec.

Popsany usek je souéasti celkem 140 km dalnice D3 z Prahy do Ceskych Bud&jovic.Odsud k
hranici s Rakouskem na ni navaze ¢tyiproudova rychlostni komunikace.

4. Odpor proti dalnici D3

4.1. Obcanské sdruzZeni nesouhlasi s dalnici D3

Obcanské sdruzeni Ateliér pro zivotni prostiedi tvrdi, Ze dokumentace ke konceptu uzemniho
planu okresu BeneSov, jejiz soucasti je posouzeni vlivu variant budouci déalnice D3 nebo
rychlostni komunikace R3 na Zzivotni prostfedi, obsahuje nepravdivé udaje. Podalo proto
ministerstvu pro mistni rozvoj stiznost se zaddosti o napravu. Stfedocesky krajsky urad , ktery
koncept predlozil, nat¢eni odmita.

Ateliér pro zivotni prostiedi se s obéma dokumentacemi podrobné seznamil a zjistil, Ze nejsou
objektivni a Ze obsahuji fadu nepravdivych tvrzeni.

Argumenty predkladatele konceptu hovoii v neprospéch varianty Promika, vedené pievazné v
koridoru stavajici silnice 1/3. Mezi posuzované varianty silni¢niho spojeni Prahy s jihem Cech
byla vloZena dodate¢né, az na natlak vetejnosti a na Zadost ministerstva zivotniho prostiedi. V
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hodnoceni ptedlozenych variant je zjevna tendence dat piednost pivodnimu ndvrhu tzv.
stabilizované varianty kolem Jilového, prosazované Reditelstvim silnic a dalnic.

Sdruzeni mimo jiné tvrdi, Ze varianta Promika je dopravné nejucinnéjsi, celkové zlepSuje
dopravni dostupnost regionu jizni casti Stfedoceského kraje, zbytecné neznehodnocuje
zachovanou krajinu a brani nezadouci suburbanizaci. Jako jedina je pry v souladu s vladnim
dokumentem Statni politika zivotniho prostiedi, kterd doporucuje pti modernizaci silni¢ni sité
vyuzivat pfedevsim stavajici trasy, poptipadé jejich koridory.

Vybor pro regiondlni rozvoj StfedoCeského kraje ale preferuje tzv. stabilizovanou variantu
dalnice D3 vedenou Posazavim, ktera je podle néj nejlepSim feSenim ve vztahu k ochrané
obyvatelstva a obytné zdstavby a je také nejSetrnéj$i k podzemnim a povrchovym vodam.
Podle sdruzeni je ale tato varianta v tézké kolizi s rozvojem obytné zastavby obce Libef.
Navic pocitd ponechat stavajici taborskou silnici I/3 v siti silnic prvni tfidy, coz je
neekonomické.

Budouci spojeni Prahy a jiznich Cech v tiseku od hlavniho mésta pies Benesovsko existuje ve
¢tyfech variantach. Spory o jeho kone¢nou podobu zpozdily stavbu o témér tii roky a dalsi
zpozdéni hrozi. Varianty predlozené do velkych uzemnich celkii BeneSovsko a Prazsky
region, s vyjimkou trasy navrhované Reditelstvim silnic, totiz nejsou podloZeny potiebnymi
dokumentacemi. Chybi nejen posouzeni jejich vlivu na zivotni prostfedi (EIA), ale také
technickd dokumentace vcéetné prizkumii nebo informace o exhala¢ni a hlukové zatézi.
Varianty zatim ani neprojednaly dotcené obce.

Reditelstvi silnic pokraduje v piipravé stavby od Jilového u Prahy k Taboru. Nechalo
zpracovat dokumentace EIA na jednotlivé ¢asti stavby a ptredlozilo je ministerstvu Zivotniho
prostiedi. Jednu z nich, pro usek Voracice - Mezno, uz ministerstvo schvalilo. Stavét se ale

zacne nejdiiv v roce 2007. Predpokladanym terminem zahéjeni stavby z Prahy do Jilového je
rok 2009.

4.2.  SdruZeni Call

Sdruzeni Calla ptedalo 22. zafi pii ptilezitosti Evropského dne bez aut jihoceskym krajskym
zastupiteltim a zastupitelstvu mésta Ceské Bud&jovice Petici proti ptipravam dalnice D3. Tato
petice vznikla na podnét obCanskych sdruzeni Calla, Jihoceské matky, Chodci, Déti Zemé a
Sdruzeni obci KLID v roce 2000 a od té¢ doby se na ni nashromazdilo vice nez 4000 podpist.
V petici aktivisté pozaduji pozastavit prace probihajici na ptipravé dalnice D3 (¢i rychlostni
silnice R3) a vypracovat variantni posouzeni dopravniho spojeni hlavniho mésta Prahy s
jiznimi Cechami, se zahrnutim v3ech relevantnich moznosti dopravniho spojeni jako jsou
zeleznice a silnice. Dale pak zahajit modernizaci IV. Zelezni¢niho koridoru Praha — Ceské
Budéjovice — hranice s Rakouskem, zvéazit moznost dostavby 2. koleje a nového trasovani
trat¢ v nejpomalejSich usecich. Aktiviste pozaduji urychlené fesit obchvaty obei, jimiz
prochazi soucasna silniéni sit' (Ceské Budgjovice, Plana nad Luznici, Sezimovo Usti,
Olbramovice, Jilové u Prahy a dalsi). Zadaji také vypracovat lokalni studie fe$eni
problematickych mist bez podminovani vystavbou déalnice D3 ¢i rychlostni silnice R3
(Jesenicko, Mili¢insko, Posazavi u Jilového).

S vystavbou dalnice nesouhlasi piredev§im proto, Ze nova komunikace nevyiesi soucasné
dopravni problémy, naopak jeji vystavbou se zvysi dopravni zatéz z tzv. tranzitni dopravy ze
severu na jih Evropy. Jak vyplyva z mnohych odbornych studii, ale i z kazdodenni praxe,
nové komunikace dopravu pfitahuji — indukuji. To znamend, ze po néjaké dob¢ dojde k jejich
zahlceni a je nutno stavét komunikace dalsi. Tim je ziejmé, ze budovanim novych silnic se
dostava do slepé ulicky, ze které neni uniku. Dopravni systém je potieba fesit jako celek, s
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tim, Ze musi byt upfednostnény ekologictéjsi druhy dopravy jako naptiklad doprava
zelezni¢ni.

4.3.  Dalnice se Posazavskym obcim nelibi

Dalnice z Prahy smérem na Ceské Budgjovice zfejmé jesté dlouha 1éta nebude. Posazavské
obce totiZ naddle pokracuji v odporu proti vystavbé této dalnice a nemini se smifit s jeji
trasou. Konecné slovo o definitivni trase bude mit ministerstvo pro mistni rozvoj.

Aktivisté obcanskych sdruzeni, spojeni s predstaviteli obci, vSak nadéle sbiraji podpisy pod
protestni petice a poradaji shroméazdéni obcani. Jejich Sance se vSak vyrazné¢ zmensily, a to
zejména poté, co se radni Stredoceského kraje rovnéz priklonili k takzvané posazavské
variantg.

Dalnice n¢kde Sazavu premostit musi. Idedlni feSeni neexistuje. Stfedocesi tak podpofili
pivodni vladni navrh trasy. Zaroven nedoporucili vedeni rychlostni silnice z dalni¢ni
odboc¢ky Mirosovic k Benesovu. Z technickych diivodt to neni mozné.

Navrh Sttedocechii pocitd s odbocenim dalnice z velkého dopravniho okruhu u Jesenice.
Pravé s tim vSak Posazavsti nesouhlasi. Nendvratné by se znicCil jeden z mala zachovalych
prirodnich koutd jizn€ od Prahy. Ob¢ané se nevzdavaji, dokud se tady nezac¢ne kopat, budou
bojovat.

4.4. Ekologové jsou proti stavbé D3, protoZe by citelné poskodila prirodu

Nesouhlasné stanovisko s umisténim dalnice D3 (Praha - Tabor - Ceské Budgjovice),
konkrétn¢ stavby v useku Nova Hospoda - Mezno a se souvisejicim zdsahem do tohoto
vyznamného krajinného prvku vydalo bene$ovské okresni sdruzeni Ceského svazu ochrancti
piirody (CSOP).

Nikdo nechce, aby doslo k podobné situaci jako v Ceském stiedohoii, kdy investor nejprve
postavi méné sporné Useky dalnice a nakonec se stavéji ty, které nejvice poSkozuji Zivotni
prostiedi. Investor si totiz prostiednictvim argumentu jiz proinvestovanych miliard nakonec
vynuti vyjimku.

Ekologové nejsou proti tomu, aby se fesilo silniéni spojeni Praha - Ceské Budgjovice, ale
nemélo by to byt na tkor pfirody, ob¢anti a rekreacni oblasti. V izemi, kde je zatim trasa na
okrese Praha-zépad a na Gizemi okresu BeneSov navrzena, neni viibec zadny primysl a Zadna
velka tranzitni doprava. Realizace projektu dalnice D3, by nendvratné znehodnotila tradi¢ni
rekreacni oblasti jizné od Prahy a v Posazavi a znamenala by velmi negativni zasah do dosud
nenaruSené¢ venkovské krajiny BeneSovska. Obce jsou proti zdméru vystavby dalnice v jeji
dosavadni podobé. Budou postupovat jednotné a spole¢né s ochranafi.

4.5. Obce se sdruzily proti dalnici D3

Za dopravné i ekologicky tinosnou alternativu k ddlnici D3 navrhuje sdruzeni modernizaci
silnice 1/3 na rychlostni parametry.

Soucasna podoba planované stavby dalnice D3 je nepfijatelnd. Soudi tak nové zalozené
sdruzeni obci N&§ domov, jejichz katastrem by prochéazela. Za dopravné i ekologicky tinosnou
alternativua k dalnici D3 navrhuje sdruzeni obci modernizaci silnice 1/3 na rychlostni
parametry.

Koncem roku 2000 se ve Voticich uskute¢nila ustavujici schlize sdruzeni obci beneSovského
okresu, které nesouhlasi s planovanou vystavbou dalnice D3-Praha-Tabor-Ceské Budgjovice.
BeneSovské obce tak nasledovaly piikladu Jilovska, kde byl podobny subjekt zalozen jiz pred
n¢kolika lety.
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Trasa dalnice je planovana v hodnotném tzemi, coz posoudilo také komplexni posouzeni
vlivll déalniéni sit¢ CR na Zivotni prostfedi. Vedeni D3 mezi Prahou a Meznem bylo
ministerstvem zivotniho prostfedi vyhodnoceno jako kategoricky nepftijatelné.

Nové vzniklé sdruzeni nesouhlasi s planovanym vedenim D3 v novém koridoru zapadné od
silnice /3. Podle plani ministerstva dopravy by dalnice méla piekracovat Sdzavu novym
vysokym mostem nedaleko Jilového u Prahy. V okrese BeneSov by D3 m¢éla vést izemim,
které je silni¢ni dopravou dosud prakticky nedotceno.

5.  Vliv dalnice D3 na Zivotni prostredi

Vtmoru 1999 zvefejnil Ustav aplikované ekologie posouzeni navrhu koncepce rozvoje
dopravnich siti CR zhlediska vlivu na Zivotni prostiedi. Toto posouzeni zahrnovalo
vyhodnoceni vlivu dalnice D3 na Zivotni prostfedi. Zavéry byly jednoznacné - v useku Praha -
Mezno (hranice okr. BeneSov a Tébor) je vedeni D3 v planované trase kategoricky vylouceno
s ohledem na vyrazné poskozeni Zivotniho prostfedi. Obdobné byl vyhodnocen i usek Ceské
Budé¢jovice - hranice Rakouska

Nejvyraznéjsi poskozeni piirody a krajiny ptedstavuje D3 v oblasti Dolniho Posazavi
(Jilovsko). Dalnice by nejvétsim mostem v CR jednak znehodnotila raz hlubokého udoli
Sazavy, jednak zptistupnila mnoha ptirodovédné cennd mista, ktera dnes nejsou chranéna pro
svou pfistupnost a jednak vyrazné poskodila rekreacni zazemi Prahy. Dalnice by téz vedla
v tésné blizkosti mnoha obci a osad. Délnice je neziidka trasovana necelych 100 metrt od vsi.
Na BeneSovsku by D3 prochézela ve velké vzdalenosti od dnes$ni silnice 1/3. Znamenala by
tak vedle dalnice D1 a silnice I/3 dalsi vyraznou bariéru v krajin€¢ (napf. pro migrujici zver).
Prochazela by téz pomérné Cistym a zdravim tzemim, témét bez silni¢ni dopravy, na jihu
BeneSovska pomérné ¢lenitym. Na Taborsku by realizace D3 znamenala negativni zasahy do
mnoha rybnikd a potokt. Jizné od Ceskych Budgjovic by D3 kiizovala ¢etné biokoridory a
biocentra - zakonem chranéné prvky ptirody.

5.1. Navrhy ekologii

Ekologové se domnivaji, Zze délnici D3 neni potfebné stavét. Z tohoto divodu nabizeji
nasledujici dopravni feseni celé situace:

Dalkovou dopravu, kterou je na rozdil od mistni mozné ptevést na dalnici, navrhuji prevést na
paralelni trasu Praha - Piibram - Pisek - Ceské Budg&jovice, ktera je téméf stejné dlouhd jako
trasa pies Tabor, ale je dnes jiz rychlejsi (usek Praha - Piibram je vybudovan jako rychlostni
silnice). Z tohoto divodu navrhuji oznacit trasu ptes Pfibram a Pisek jako mezinarodni E55,
misto dnesni silnice 1/3.

Silnici I/3 je nutné modernizovat - vusecich s velkym dopravnim zatizenim rozsifit,
v nékterych usecich ptelozit do trasy mimo sidla. Kapacita modernizované silnice I/3 by méla
progndézovanym vyvojim dopravnich intenzit dostaCovat, zarovenl se bude vyhybat vSem
sidlim.

Zelezniéni trat’ Praha - Ceské Budg&jovice bude v letech 2003 - 2008 modernizovana a jizda
vlakem pak bude rychlejsi nez ptipadna jizda po dalnici D3.

Ve velkych sidlech, ktera maji problémy s mistni dopravou, je potiebné omezovat riist silni¢ni
dopravy, napft. posilovanim hromadné dopravy.
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5.2.  Alternativni navrhy
Dalnice D3 téméf v celé své trase kopiruje Zelezniéni trat’ Praha — Tabor — Ceské Budgjovice
— Horni Dvofisté (hranice Rakouska). Tato Zelezni¢ni trat’ je soucasti tzv. IV. Zelezni¢niho
koridoru, jehoz modernizace je planovana na obdobi 2003 — 2008. Po skonceni této
modernizace by mél vlak zdolat trasu Praha — Ceské Budg&jovice se zastavkou v Taboie
rychleji nez automobil po planované délnici D3. Tato Zeleznicni trat’ je samoziejmée
vyuzitelna téz pro nakladni dopravu.
Silni¢ni dalkovou (tranzitni) dopravu Ize pfevést na paralelni silni¢ni trasu Praha — Piibram —
Pisek — Ceské Budgjovice. Tato trasa je jiz v useku Praha — P¥ibram postavena v rychlostnich
parametrech a vyhledové ma byt v téchto parametrech dostavéna do Pisku. Vzhledem k tomu,
7e celkova délka trasy Praha — Ceské Budgjovice je v koridoru I/3 jen o néco mélo kratsi neZ
v koridoru 1/4 + 1/20, je jiz dnes rychlejsi cestovat z Prahy do Ceskych Budg&jovic pies
Ptibram nez ptes Tabor. Pokud by trasa R4 (I/4) + 1/20 byla oznacena jako mezinarodni
silnice E55 (dosud je tak znacena silnice 1/3), uleh¢ilo by se silnici pfes Téabor téZ od
mezinarodni silni¢ni dopravy.
Pro silni¢ni spojeni Praha — Tébor lze alternativné k ddlnici D3 modernizovat silnici 1/3
MiroSovice — Tébor. Tato modernizace by prakticky znamenala pfestavbu silnice I/3 v daném
useku na rychlostni silnici (rozsifeni za dvou resp. tii pruhti na ¢tyfi, vyvedeni silnice mimo
obce).
V srpnu 2001 pak ptedlozily obce a obcanské iniciativy odbornou studii alternativy k délnici
D3 v useku Praha - Tabor. Studie byla zaplacena z rozpoctl jednotlivych obci, na studii se

skladali téz jednotlivi obcané a obanska sdruzeni. Studii zpracovala dopravné inzenyrska
kancelat PROMIKA z Prahy.

Pouzita literatura:
Dostupné z:
e http//d3.arnika.org/download/pronika.rtf
e http// www.ceskedalnice.cz/doplnky/mapa_velka.gif
e http// www.arnika.cz
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Bartakova Michaela

Pripominky:
Typografické chyby, nadbyte¢né znaky

Mapa dalni¢ni sité - neni uveden zdroj, obrazek nema ¢islo a neni na néj odkaz
v textu

Stylisticky problematické ¢asti (prakticky cela kap. 1) — neni dtsledné pouzit
odborny styl ("Pokud ov§em hovofite se starosty...", "...ve Velkém Mezifi¢i
neslysite pfi smutecni slavnosti na hibitové u dalnice vlastniho slova" aj.)
Formulace typu "Ze by se daly vefejné penize vyuzit i uéelnéji? Mozna, ale oni
jsou koneckonci ti, jimz ve statni dalni¢ni loterii padla Sestka.", "Vyasfaltované
Nizozemsko budiZ nam varovanim", "Reditelstvi silnic a dalnic odmita, Ze by
chtélo postavit dalnici pres Posazavi pomoci finty" se hodi do novinového
¢lanku, nikoli do odborné prace.

Nesrozumitelné formulace ("Situaci docela piesné vystihuje piipad Zebraku z
nameésti je jen jeden kilometr na dalnici D5.", "Je naplanovana trasa dalnice ptes
Posézavi nejvyhodnéjsi." aj.)

Chyby v interpunkci
Reénické otazky ("Potfebujeme novou dalnici na jih?" a mnoho jinych). a nazvy
kapitol typu "2.3. Dalnici nepottebujeme, tvrdi odpiirci” jsou pro odborny

styl nevhodné.

V textu zcela chybi odkazy na pouzité zdroje ("Ateliér pro Zivotni prostiedi se s
obéma dokumentacemi podrobné¢ seznamil a zjistil, Ze nejsou objektivni a ze
obsahuji fadu nepravdivych tvrzeni." a jinde).

"Sdruzeni Calla predalo 22. zafi pti prilezitosti ... Petici..." - chybi rok, zdroj
Odkazy na zdroje nejsou uvedeny v souladu s ISO 690, nejsou Cislovany, jeden
z pouzitych tf (!) zdroji nevede ke konkrétnimu souboru.

Hodnoceni: velmi dobfe minus

30. 8. 2004 IM
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