ZAKLADNI HODNOCENI VARIANT VEDENI DALNICE D3 VE ST REDOCESKEM KRAJI

Skupina odbornikd, jmenovana na zakladé usneseni vliady CR &. 1064 ze dne 19.9.2007 pro Ugely
vyhodnoceni variantnich feSeni vystavby dalnice D3 ve StfedoCeském kraji, konstatuje, Ze na
zakladé provedenych analyz, zpracovanych hodnoticich studii a vlastniho néazoru, dospéla
k tomuto koneé¢nému hodnoceni:

Varianta ,zapadni“ (d Five ,stabilizovana“)

A. Pfinosy a prednosti:

Dlouhodoba stabilizace v izemné-planovaci dokumentaci (UP VUC Prazsky region, UP VUC
okresu BeneSov) ovlivnila pfizpusobeni rozvoje okolnich ploch a vyvolala existenci stavebnich
uzaveér ve prospéch koridoru vedeni dalniéni trasy.

Kapacitni dopravni obsluha velkého uUzemi se znanym potencidlem pro rozvoj jizné od
hlavniho mésta, které je dosud bez kvalitni radialni infrastruktury silniéni i Zelezni¢ni vici
Praze, zajistujici kazdodenni a stéle rostouci poptavku v tomto sméru (bez nutnosti velkych
investic na silnicich 11/205 a Il /603 a dalSich krajskych komunikaci).

Vyrazné zvySeni bezpeénosti provozu prevedenim dopravy ze silnic Il. a lll. tfidy na kapacitni
sméroveé rozdélenou komunikaci, odstranéni nevyhovujicich pradjezdnich asekd silnic obcemi.

Ekonomické posileni obsluhovaného regionu (lepsi investiéni pfedpoklady pro rozvoj aktivit
spojenych s dopravni infrastrukturou), sniZzeni Ubytku obyvatelstva (pfesun do vétSich sidel
s nabidkou pracovnich pfilezitosti).

Vhodny pribéh dopravni zatéZe na Silnicnim okruhu kolem Prahy (SOKP) — rovnomérné
rozdéleni radidlniho zausténi a rovnomérné napojeni vyznamnych komunikaci na SOKP,
projektova a iz také stavebni pfipravenost SOKP na zausténi v této poloze.

Ovéfena technicka proveditelnost — varianta zpracovana v minulosti az do projektu ve stupni
pro Uzemni fizeni (v podrobném méfitku), zajistény pfesné mapové podklady zaméfenim.
Podpora Stfedoceského kraje, Mésta Jilové u Prahy a dalSich dotéenych obci.

Vystavba bez zdsadniho zasahu do stavajici patefni silniéni infrastruktury, tj. bez vétSich
komplikaci silni€niho provozu pfi vystavbé délnice.

Predpoklad rychlejSiho procesu pfipravy stavby vzhledem k vSeobecné a dlouhodobé znalosti

zaméru v uzemi (a to i voblastech obci, které svedenim trasy nesouhlasi), vzhledem
k dosavadnimu vyvoji pfipravnych praci a vzhledem k opofe v Uzemnich planech.

Vylou€en vyznamny vliv trasy na oblasti NATURA (pfekonani karonu dolniho toku Sazavy
vysokym mostem bez zasahu do fecisté a nejblizSich svahu), trasa neni ve stfetu s zadnou
legislativné chranénou oblasti (pFirodni park, rezervace, CHKO, apod.).

B. Nepfiznivé vlivy a ucinky:

Neexistence blizké doprovodné komunikace pro pfipad provozni anomalie (v pohledu tahu
sice mozné vyuZziti stavajici trasy D1+1/3, ale z pohledu nahradni trasy v mezikfizovatkovych
Usecich nutnost pouZiti stavajici sité silnic nizSich tfid s nedostatec¢nou kapacitou.

Fragmentace celistvé dopravou nezasazené krajiny, avSak se zajistitelnymi migra&nimi profily,
vyznamnéjSi vliv na lokalni faunu, vyskytujici se v dotéené oblasti.

Relativné vysSi naro¢nost stavby z hlediska rozsahu a poétu stavebnich objektl, slouzicich
k eliminaci negativnich vlivi trasy na okoli (hloubené tunelové Useky, migracni objekty,
protihlukova opatfeni) a z toho plynouci investi¢ni a provozni naro€nost.

Lokalni zvySeni intenzit provozu na stavajicich komunikacich, napojenych do kfizovatek s D3.

NemozZnost vyraznéjsi etapizace vystavby (pouze 2 etapy v soucinnosti s Vaclavickou
spojkou).

C. Rizika

Pritahy v legislativnim procesu pfipravy stavby (pratahy ve spravnich Fizenich — Gzemni
a stavebni Fizeni, posouzeni vlivu stavby na krajinny rdz a vyznamné krajinné prvky dle
zakona 114/1992 Sb.).



Problémy pfi majetkopravni pfipravé (spekulativni prodeje aktivistim a zajmovym sdruzenim).
Bezpecnostni rizika pfi provozu tunelovych Useku.

Mozny narust nevhodné lokalizované a nedostate¢né regulované druhotné urbanizace Guzemi
(skladové a primyslové aredly) bez vazby na charakter tzemi.

Ugelové stavebni uzavéry v katastrech péti obci (napf. Vaclavice, Tisem).

Varianta ,vychodni“ (d Five ,promika“)

A. Pfinosy a prednosti:

Zvyseni kapacity stavajiciho stavu dopravniho koridoru ve sméru Praha-Tabor-(C. Budgjovice)
a snizeni cestovni doby oproti stavajicimu stavu.

Neni vytvofena nova liniova bariéra v izemi, nebot je dotéena oblast jiz takto znehodnocena
(dalnice D1, silnice 1/3, Zelezniéni trat, primyslova urbanizace).

Lokalné se dosahne snizZeni intenzity provozu na stavajicim zna¢né zatizeném Useku D1 mezi
kfizovatkou D1-D3 a SOKP, vznik alternativni nabidky kapacity v pfipadé provozni anomalie
na D1 ¢i D3.

LepSi moZnost etapizace vystavby vzhledem ke stfetdm a vazbam se stavajici kapacitni
infrastrukturou.

Existence blizSi doprovodné komunikace v podobé stavajicich nebo preloZzenych Useku silnice
I/3 a dalnice D1.

B. Nepfiznivé vlivy a ucinky:

Neni FeSena potfebna dopravni obsluha rozvijejiciho se Uzemi jizné od hlavniho mésta Prahy,
tj. urbanizované Jilovsko (Pséry, Libef, Jilové), rekreaCni oblast Posazavi (Kamenny Pfivoz,
Luka pod Mednikem, LeSany) a nedostate¢né obslouZzené Neveklovsko a oblast vychodné
SedICan a Sedlec-Pr¢ice. Realizace vychodni varianty si vynucuje dalSi vyznamnou investici
k zajisténi odpovidajici obsluhy uvedenych lokalit.

Trasovani D3 v koridoru silnice 1/3 a dalnice D1 nezajiStuje rovnomérnou kvalitu dopravni
obsluhy a ¢asovou dostupnost tzemi mezi rychlostni silnici R4 a dalnici D1.

Neexistence podpory v Uzemné-planovaci dokumentaci (ani regionélni — z pozice kraje, ani
z pozice obci) a z toho plynouci kolize pfi pfedpokladech vyuZiti Gzemi.

Negativni pfijeti zaméru vedeni trasy D3 oblasti u vSech dotenych obci a mést.
Omezeni nebo eliminace kvalitnich stavajicich dopravnich kapacit (silnice 1/3, dalnice D1).

Negativni ovlivnéni vétSiho mnoZstvi obyvatelstva podél trasy (pocet rezidentl ve vzdalenosti
do 200 m od osy je v pruméru 4000 osob, tj. cca 200x vice nez u varianty zapadni), vySsi
pocet stietd s obytnou zastavbou.

Problematické zausténi a dopravné komplikovana vazba na SOKP, jeho nerovnhomérné
zatiZzeni a vySSi naroky na kfizovatkovy uzel D1-D3-SOKP.

Z dopravniho pohledu sloZité a obtizné logicky feSitelné kfizovatka s dalnici D1, faktické
uzavieni Uzemi uvnitf trojuhelniku D1-D3-SOKP.

Naro¢nost stavby z hlediska rozsahu a poctu stavebnich objektd (zvySené naklady o 30-40
%), slouzicich k eliminaci negativnich vlivi trasy na okoli (hloubené tunelové Useky, migracni
objekty, protihlukova opatfeni).

Zasadni omezeni stavajici kapacitni infrastruktury pfi vystavbé a ztoho plynouci
celospoleCenskeé ztraty (dopravni nehody, kongesce, prodlouZeni cestovnich dob, lokalni
zatizeni prostfedi pfi kongescich). Pfi vystavbé bude provoz na stavbou ovlivnénych
komunikacich dot&en 19 x vice nez ve varianté zapadni.

C. Rizika:

Nové neolekavané uzemni komplikace a nova zjisténi, vyplyvajici z dosud neprovedenych
podrobnych projektovych praci.



» Pruatahy v legislativnim procesu pfipravy stavby (prutahy v povolovacich spravnich fizenich
z dlvodu nepfijeti trasy mistnimi samospravami).

» Problémy pfi majetkopravni pfipravé (nesouhlasy stavajicich vlastnik(, obavy o znehodnoceni
okolnich pozemku, nesouhlas s cenou — rozpor se stavajici cenovou hladinou).

e ZvySené bezpecnostni rizika pfi provozu v tunelovych Gsecich s ohledem na jejich vétsi délku
a pocCet a také s ohledem na vyuUsténi tunelu pfimo do vétvi kfiZzovatek.

e Kolize sijinymi dosud neziejmymi zaméry vuzemi (nesoulad s Uzemné-planovaci
dokumentaci a priichod zastavitelnym Gzemim obce).

* Mozny narast nevhodné lokalizované a nedostate¢né regulované druhotné urbanizace tzemi
(skladové a prumyslové arealy) bez vazby na charakter tzemi jizné od BeneSova.

Zavéreéné shrnuti:

PFi trasovani dalnice D3 je dlouhotrvajici problém nalezeni konsenzu mezi dvéma hledisky na tuto
problematiku. Jeden pohled je ryze krajinadfsky s dirazem na environmentalni dopady a je
provazen prevazné subjektivnim vnimanim liniové stavby tohoto rozsahu v dzemi. Druhym
pohledem je zdlUraznéni dopravni funkce kapacitni komunikace s kompromisnim hodnocenim
environmentalnich zasahd (ale s minimalizaci jejich dadsledkd) a sou€asné respektovani
probéhlych schvalovacich procesu.

Hodnoceni nemuze byt provadéno pouze z jednoho hlediska, které by bylo vydavano za absolutni.
Dopravni investice musi byt posuzovana z hlediska pInéni dopravni funkce, ekonomiky vystavby
a provozu, vlivu na Zivotni prostfedi a zdravi a pfinost pro bezpecnost dopravy.

Dale vyznamné dulezitou roli hraji popsana rizika ve zpozZdéni procesu pfipravy a realizace
investice arozsah dopadl na obyvatelstvo jak z pohledu silniéniho provozu (kongesce,

nehodovost), tak z pohledu ovlivnéni prostfedi (negativni dopady hlukové, exhalacni, kvalita Zivota
apod.).

V Praze, dne 8.12.2009



