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ANOTACE

Prace pojednava o planované vystavbé dalnice D3. Je zaméfena zejména na problematické
vedeni délnice v oblasti okresi Praha-vychod a BeneSov, tzn. v oblasti Stfedoceského kraje.
Zde dalnice prochazi husté obydlenou oblasti a vyhledavanymi misty k vikendové rekreaci
obyvatel hlavniho mésta Prahy. Prekondva zde také romantické udoli Sazavy.

Tato prace si klade za cil seznamit ¢tenate s vlivem planované trasy a tras alternativnich na
zivotni prostiedi (nejen) v daném regionu. Jedna se hlavné o zabor ptdy, negativni dopady na

vzhled krajiny a zaté¢Zz (zejména hlukovou) na obyvatele Zijici v bezprostfedni blizkosti
planovaného koridoru této dalnice.

V zavéru se autofi pokusi navrhnout feseni z hlediska ochrany ptirody nejpiijatelnéjsi, a to
nejen pro danou oblast, ale i s pfihlédnutim k negativnim vliviim v jinych regionech.
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1. UVOD

S intenzivnim rozvojem individualni, ale i ndkladni silni¢ni dopravy na pocatku devadesatych
let se za¢ina fesit otdzka vystavby a modernizace silniéni sité na uzemi CR. Hlavni pfepravni
proudy jiz také nesmétuji ve sméru na vychod, ale vlivem nové politické situace po roce 1989
se dostavaji do poptedi obchodni (a tudiz i dopravni) styky se zdpadni a jizni Evropou. Proto
je nutné zlepS$it troven vysokorychlostni silniéni sit¢ ve sméru z Prahy na zdpad a jih
republiky.

Pravé proto je jiz nékolik let jednim z vyznamnych politickych témat 1 stavba déalnice D3
vedouci pravé z Prahy na jih Cech a dale pokra¢ujici do Rakouska. Z hlediska evropského
vyznamu patii trasa vedena jako E55 mezi tzv. hlavni mezinarodni tahy, propojuje severni a
jizni Evropu od Kodan& na jih Recka. Souvislou trasu vytvaii mezi piistavy Rostock u
Severniho mofte a Brindisi na Jaderském pobiezi Italie. S vyjimkou tseku mezi Benatkami a
Cesenou, kde jsou dalkové vazby dosud ptenaseny dalnicemi v trasach E70 a E45 pies
Bolognu, je (mimo tizemi CR a navazujici useky v Sasku a Rakousku) trasa v celém rozsahu
jiz prestavéna na kapacitni parametry. Useky na jihu Italie (Bari - Brindisi, cca 115 km) jsou
v parametrech rychlostni silnice (v Italii nejsou zpoplatnény), na stejné parametry je postupné
prestavovan i dosud dvoupruhovy usek Benatky - Ravenna. Na rakouském tzemi jsou
v polovi¢nim profilu provozovany dlouhé tunely Tauern (6401 m) a Katschberg (5439 m).
Nejvétsim problémem dalnice je jeji sporné vedeni v jejich prvnich desitkdch kilometra
v oblasti stiednich Cech a viseku Ceské Budg&ovice - hranice Rakouska. Mnoho
ekologickych aktivistil, i mistnich obCan a regiondlnich politikli se stavéji proti této trase a
navrhuji jina fesSeni, jako napiiklad pouhé zvétseni kapacity soucasnych komunikaci (zejména
silnice prvni tiidy I/3) a dalkovou dopravu do Ceskych Bud&jovic a Rakouska vést po
soucasné rychlostni komunikaci R4 ptes Pfibram a Pisek. Zastanci zejména z fad jihocCeskych
politikti naopak podporuji vystavbu této komunikace.

Jedna se tedy nejen o problém trasovani délnice, jejiho vlivu na Zivotni prostfedi obcanti

zijicich u této trasy, ale zejména o problém politicky. V celé kauze se stfetavaji dvé zcela
odlisné skupiny: ekologové a zastanci rozvoje individudlniho a svobodného Zivotniho stylu.

wewvr

existence n¢kolika nédvrhli a nejednoznaéného urceni, ktery z téchto navrhii je nejvhodné;si.
Kazda organizace vystupujici ve sporu ma zcela ptirozené jiné priority. Dal§im divodem je
nedostacujici komunikace mezi zastanci a odpirci dalnice. A nakonec brani realizaci této
komunikace néktera chybna administrativni rozhodnuti Gfednikii ministerstev a okresnich
(krajskych) ufadt. Ta jsou poté zpochybniovana obCanskymi iniciativami u soudil, coz op¢t
neumérné prodluzuje dobu realizace plant vystavby.



2. HISTORIE VYSTAVBY DALNIC V CR

Jiz v prub¢hu tficatych let minulého stoleti se objevuji myslenky vybudovani dalni¢ni sité
v tehdej$im Ceskoslovensku. V pribéhu roku 1935 ptichazeji nezavisle na sob¢ dva navrhy
na stavbu dalkovych komunikaci napfti¢ republikou.

Prvni navrh vypracovava dopravni komise Cs. regionalniho ustiedi pod vedenim
prof. Bechyné&. Projekt predkladaji pod ndzvem ,,Ndrodni silnice Plzen-Kosice*.

Druhy navrh vypracovaly brnénsti dopravni odbornici. Ti vypracovavaji ndvrh dvou patetnich
komunikaci vedoucich paraleln¢ napii¢ celou republikou. Pocatek téchto komunikaci je
planovan u Chebu a koncit maji az v Chustu na tehdejsi Podkarpatské Rusi.

Jednim z nejpropracovanéjsich navrhii je viak navrh Dr. Baty " z roku 1937, ktery navrhuje

Lautostradu® s parametry a trasovanim na svou dobu vyjime¢nymi. (Slovo ddlnice vzniklo az
o rok pozdéji . Vlastné jde o zkratku dvou slov ,,dalkova silnice*. Oznaceni bylo jednoduché,
jednoslovné, ceské a kazdého hned napadne, co znamena. Ziejmé proto si novy nazev ziskal
tak velkou oblibu, Ze zdomacnél jest¢ diive, nez vlbec byly postaveny prvni dalni¢ni
kilometry.) Hodlal vytvofit (béhem nékolika malo let pomoci nezaméstnanych lidi) 20 m
Sirokou silnici se dvéma jizdnimi pruhy v kazdém sméru o Sifce 3 m vedouci z Chebu pies
Plzen, Pfibram, Vlagim, Brno, Zlin, Zilinu, Poprad, Uzhorod a Mukagevo do Velkého
Bockova na vychodnich hranicich tehdejsi republiky. Cela silnice by méfila 980 km a
v tehdejsi dobé by bylo mozno ji projet osobnim autem za 10 hodin, a bylo by ji mozno
postavit za tehdejSich 2 mld. K¢. Na dalnici by navazovala hlavni mezindrodni silnice z Prahy
pies Tabor a Ceské Budéjovice do Lince (v trase dnesni silnice 1/3).

Na podzim roku 1938 vznikd vladni navrh silnice (Berlin) - Terezin - Praha - Brno - (Viden,
Kosice), ktery je rozpracovan, a zacina jeho vystavba. Ta je pferuSena vlivem valecnych
udalosti vroce 1942. Dnesni dalnice D1 vyuziva nékteré jeji Casti, jiné (jako naptiklad 2
zelezobetonové mosty pres vodni nadrz Zelivka) zistaly smutnym torzem v krajing.

Ale a7 rok 1963 se stava zasadnim meznikem pii planovani dalniéni sité v Ceskoslovensku.
Schvaleni prvni dlouhodobé strategie budovéani déalnic a rychlostnich komunikaci na
nasledujici ¢tyfi desitky let predurcilo smér uvah 1 praktické ¢innosti projektantt a realizatora
dopravni infrastruktury. V nékterych koridorech byla pochopitelné s vyvojem spolecnosti a
zlepSovanim informovanosti tato strategie postupné pozménovana a obmeéinovana. Vznikaly
nékteré nové a lepsi trasy 1épe vyhovujici technologickym i ekologickym parametrim doby.
V roce 1970 jsou uvedeny do provozu prvni Gseky dalnice D1 Praha - Brno, v dalSich letech
vznikaji na Gzemi sou¢asné CR tyto useky dalnic a rychlostnich komunikaci: D2 Brno -
Bratislava, R4 Praha - Piibram, D5 Praha - Plzeni - Rozvadov, R7 Praha - Slany, D8 Praha -
Lovosice, R10 Praha - Liberec a D11 Praha - Podébrady. Posledni planovanou dalnici
radidln€ vedenou z Prahy, kterd nebyla prozatim ani zapocata, zlstava dalnice D3.



2.1. Historie dalnice D3

Prvni zminka o stavbé kapacitni komunikace z Prahy na jih Cech existuje jiz v uzemnim
planu zroku 1928 ! Tehdejsi trasa se prili§ nelidila od soucasného navrhu. Koncepce
vystavby délnic v CSSR zroku 1963 obsahovala i vystavbu dalnice D3. V roce 1966 bylo
rozhodnuto vybudovat novostavbu silnice prvni tfidy [/3 v navaznosti na D1 v trase
Mirosovice - BeneSov, z BeneSova na hranice Jihoceského kraje rekonstruovat stavajici I/3 na
normovou dvoupruhovou kategorii S11,5 (Sitka vozovky 11,5 metru) a na izemi Jiho¢eského
kraje budovat definitivni ctyipruhovou komunikaci. Teprve po vycerpani kapacity
dvoupruhové silnice mezi BeneSovem a hranici krajii se ptedpokladalo realizovat novou
ctyfpruhovou komunikaci v nové trase. Pfedpokladalo se, Ze v tseku Praha - BeneSov bude
trasa do MiroSovic realizovdna po dalnici D1. Dalnice D1 a nova trasa silnice 1/3 byly dany
do provozu v letech 1970-1971.

I nadale se vSak hovofilo o dalnici D3 vedené po samostatné trase mezi R4 a D1. Proto byla
do dalsich navrht v letech 1987 a 1993 také zapracovéna.

V roce 1997 ptiznaval ministr dopravy Martin Riman &astku 32 miliard na vystavbu dalnice
az k rakouskym hranicim, avSak byl v té¢ dobé kritizovan ministrem Zivotniho prosttedi Jifim
Skalickym za podhodnocovani celkovych nékladi. Ministr Skalicky hovofil o sumé o 10
miliard vyssi. Spory o celkovou vysi nédkladi na D3 a odhady ve vysi pies 40 miliard byly
jednim z dvodi, pro¢ vlada nakonec rozhodla ptipravy D3 zastavit a vyjmout dalnici D3
z programu realizace do roku 2005.

Jako reakce na tento krok vlady bylo zalozeno Sdruzeni pro vystavbu dalnice D3, kterému se

podaftilo prosadit znovuzarazeni D3 do vladniho programu Navrh rozvoje dopravnich siti do
roku 2010 (usneseni vlady €. 741/1999). V prosinci roku 2001 inicioval Jihocesky kraj vznik
seskupeni regionti s nazvem Eurokoridor Sever - Jih. V soucasné dobé sdruzuje Stiedocesky a
Ustecky kraj, Prahu a severorakouské oblasti.



3. SOUCASNY STAV

3.1. Stav silnice I/3

Za nestastnou lze povazovat soucasnou politiku RSD orientovanou vyhradné na prosazeni
délnice D3. Jejim dusledkem je oddalovani uprav na stavajici trase 1/3, které by logicky mély
navazovat na realizované rozsifeni dalnice D1. Soucasnd situace na useku MiroSovice -
Benesov (jih) vyzaduje okamzité feSeni. I v piipad¢ rychlého dosazeni konsensu s novou
trasou D3 je jeji uvedeni do provozu vzhledem k nidroénému tseku prechodu prostorem
Jilovska (most, tunely) redlna v obdobi cca 2010. Jiz v obdobi 2005 Ize na tiseku MiroSovice -
Benesov ocekavat zatizeni cca 25 tis. voz./24 hod. a na tseku BeneSov - Bystfice cca 20 tis.
voz./24 hodin. Rozsifeni prvniho tseku nebude zbyte¢nou investici, nebot' i v pfipadé
realizace nové trasy v dalnicnich parametrech by na ném ,,zlistalo” k roku 2015 zatizeni cca
15 tis. voz./24 hod. Nezbytna je rovnéz rychla realizace obchvatii Olbramovic a Mili¢ina.

Z hlediska regiondlnich vazeb ve Stfedoceském kraji 1ze dnesni silnici 1/3 rozdé€lit na tii nize
uvedené useky. U jednotlivych tsekll je vZdy uvedeno také souCasné nutné zlepSeni
parametrt komunikace (aniz by se stavéla dalnice). Celkové se vSak komunikace nachdzi ve
velice §patném stavu, a proto prochazi v soucasné dobé rozséhlou rekonstrukei.

A. Usek Praha - BeneSov - Bystfice je v sou¢asné dobé tvoten délnici D1 do MiroSovic a na
ni navazujici silnici I/3. V celém useku pfenasi vyznamné regionalni vazby (jednd se
z hlediska rozvoje bydleni o nejvyznamnéjsi koridor osidleni v regionu a ziejmé v celé CR).
Trasa piiblizné kopiruje Zelezni¢ni trat’ Praha - Ceské Budg&jovice. Pro pienos regionalnich
vazeb lze piipadné rozsifit severni ¢ast silnice I/3 (MiroSovice - Ceréany - pfipadné Benesov).
V tomto useku vSak trasa vzhledem ktomu, ze mezi ni a tokem Vltavy nevede zadna
vyhovujici silnice, pfenasi regionalni vazby i z Sir§iho tizemi (Slapy, Dolni Posazavi). Nova
trasa (D3) je vedena tradi¢nim jiznim smérem (pfiblizné¢ v koridoru silnice 1I/105), tj. pies
Jesenici a Jilové do prostoru Netvofic. Zde se odklani jihovychodnim smérem a pfiblizuje
k méstu Benesov. To umozituje pieneseni dalkovych vazeb od Tabora a Ceskych Budgjovic
na novou trasu. Z hlediska potfeby realizace dopravnich vazeb je nezbytné budovat
v kapacitnim (Ctyfpruhovém) profilu cely usek Jesenice - Jilové u Prahy - Hostéradice -
Netvotice. Nasledujici usek veetné propojeni na stavajici trasu 1/3 by dlouhodobé postacoval
v polovi¢nim profilu.

v

B. V useku Bystrice - Votice by bylo nutné uvazovat o rozsifeni vzhledem k piekroceni
kapacity. Nezbytné je realizovat silni¢ni objezd Olbramovic.

C. V useku Votice - Mezno soucasna trasa I/3 umoZiiuje dlouhodobé¢ prenaset veskeré vazby
v tomto koridoru. Je potiebné na ni realizovat pouze obchvat Mili¢ina. Urcitym omezenim je
Voticky kopec, kde by bylo vhodné alespoii na ¢asti tohoto useku sledovat rozsifeni na
nedélenou Ctyfpruhovou silnici, umoznujici predjizdéni i ve sméru na BeneSov.



3.2. Dostavéné cCasti budouci dalnice

V roce 1991 byl zprovoznén Ctyfpruhovy obchvat Tabora. Ve sméru na Prahu je v provozu
cca 2 kilometrové napojeni na silnici I/3 (dvou pruhové, kapacitné téz vyhovujici
s dostateCnou rezervou) - z vetSi ¢asti v trase planované D3. To je smérem na Prahu od
Tébora vie. Zadna stavba tak nepiedurduje trasovani dalnice smérem k Praze.

Jizné od Tabora byl v roce 1998 zprovoznén dvoupruhovy obchvat Veseli nad LuZznici v trase
planované déalnice D3. Jiz pfed tim bylo zprovoznéno cca 10 km dvou pruhové pielozky
silnice 1I/3 v trase D3 ve sméru dale na Ceské Bud&jovice. Posledni &4sti silnic postavenych
v trase planované dalnice D3 (resp. rychlostni silnice R3) je zhruba 1,5 km dlouhy obchvat
Dolniho Dvofists. Téz pro tsek Ceské Budéjovice - hranice Rakouska tak plati, Ze trasovani
neni predurenou zadnou stavbou. Nové byla zahajena vystavba 4,3 km dalnice D3 v tseku
Chotoviny - Cekanice v poloviné tnora 2002.

Celkem je tedy z celkové délky 171,1 km (D3 +R3) 3,0 km ve ¢tyfpruhovém profilu a 17,7
km v polovi¢nim profilu.

3.3. Intenzita dopravy

Vroce 2000 byla provadéna celostatni s¢itani dopravy na vybrané silniéni siti. Udaje
v tabulce jsou tedy celkem aktudlni. Do budoucna se dé pocitat s naristem dopravy, avsak jiz
ne tak velkym jako v poslednich letech.

Silni¢ni tsek Vozidel (tis./den)
Senohraby - Pofici nad Sazavou 19,7
Poric¢i nad Sazavou - BeneSov, sever 21,4
Benesov, sever - Benesov, jih 16,3
Benesov,jih - Bystiice 19,1
Bystfice - Olbramovice 14,0
Olbramovice - Votice 13,5
Votice - Mezno 10,6

tabulka 1 - Intenzita dopravy na silnici I/3 1!

Pro posuzovani vycCerpanosti technické kapacity sledovanych komunikaci 1ze pouzit kritéria
ziskana ze zemi Evropské unie, ktera uddvaji nejvyssi denni kapacitu komunikace pii bézné
denni proméné intenzity dopravy (vyskytu dopravnich Spicek a sedel) takto:

Historicka 2-pruhova silnice (S 6-8) vedena pies obce 12.000 vozidel / den
Moderni 2-pruhova silnice (S 11,5) s MUK, vedend mimo obce | 18-20.000 vozidel / den
4-pruhové dalnice nebo silnice s MUK 60.000 vozidel / den
6-pruhova déalnice nebo silnice s MUK 90.000 vozidel / den

tabulka 2 - porovnani kapacit jednotlivych druhti komunikaci ™



4. PLANOVANA TRASA D3

4.1. Stabilizovana trasa

Nejznaméj§i variantou je trasa investora celé stavby - Reditelstvi silnic a dalnic (RSD)
nazyvana téz stabilizovand trasa. Jednd se o variantu vedenou v trase Praha - Ceské
Budgjovice jako dalnice D3, v useku Ceské Budg&jovice - statni hranice CR/Rakousko jako
rychlostni komunikace R3. Po¢atkem roku 2002 schvélilo Rakousko Generalni dopravni pléan,
ve kterém s vystavbou dalnice z Dolniho Dvoftisté nepocitd. V Rakousku ma na R3 navazovat
rychlosti komunikace S10 (dle rakouského znafeni) do Lince. S touto komunikaci vSak
rakouskd strana pfili§ nepospichd, jeji realizaci predpokladd v ¢asovém horizontu do roku
2021.

Planovana trasa déalnice D3 ma odbocovat z budouciho Prazského vnéjsiho okruhu mezi
obcemi Zlatniky a Jesenice, dale pokracovat podél obci Liben a Libet az k Jilovému u Prahy,
které bude mijet z vychodu tunelem, ktery plynule pfechazi na most ptes feku Sazavu ve
vySce 100 m nad hladinou feky. Déle vede okolo Netvotic, Chrastan, MarSovic, Vrchotovych
Janovic, Hefmanicek a uzemi Sttedoceského kraje opousti u Mezna.

Tato varianta byla v pribéhu 90. let vybrana jako optimalni, s tim, Ze se relativné nejméné
dotyké stalého osidleni i pfirodnich hodnot krajiny. Trasa vyhovuje fad¢ vétSich mést, pies
néz v soucasnosti vede silnice I/3 a délnice se jejich bezprostfedni blizkosti vyhyba. Jsou jimi
napiiklad Neveklov, BeneSov, Sedl¢any, Votice a Mili¢in. Naopak mésta Tynec nad Sdzavou
a Jilové u Prahy, a mensi obce LeSany, Vaclavice a Tisem s touto variantou nesouhlasi.

Odptrce ma také v tadach sazavskych rekreantli - chatatti a chalupari, ktefi nesouhlasi
s naruSenim krajinného razu a pfirodniho prostiedi feky v prostfedi udoli feky Sazavy.

Vroce 1999 a 2000 uvadélo ministerstvo dopravy ndklady ve vysi 46,5 miliard korun
(pticemz usek Ceské Bud&jovice - hranice Rakouska ma byt pouze dvoupruhovy). V tinoru
2001 vSak vlada odsouhlasila material pfedlozeny ministrem dopravy Schlingem, ktery jiz
priznava ¢astku vyssi nez 63 miliard. Je vSak stadle mozné (ne-li jisté), Ze se vystavba stalym
prodluzovani jesté prodrazi.

4.2. Argumenty pro vystavbu D3

Vyznam realizace dalnice D3, vedené¢ v samostatném koridoru s napojenim na prazsky

silniéni okruh, spo¢iva P!:

e« v rychlém a bezpeéném dopravnim spojeni dileZitych sidel Ceské republiky
(Prahy, Tabora a Ceskych Budgjovic)

e v kvalitni dopravni obsluze uzemi, kterd umozni ekonomicky rozvoj obci v
okoli délnice

e v odstranéni negativnich dopadii (hluk, exhalace, ohroZeni pfirody a vodnich
zdrojli) zptisobenych stale rostouci dopravou vedenou na stavajici silnicni siti v
husté obydlené i rekrea¢né vyuzivané oblasti.

e dobfe postavend dalnice snizi pocet lidi, které silni¢ni doprava obtézuje
hlukem a emisemi.

e bezprostiedni okoli délnice je velmi vyhodnym prostorem pro budovani
pramyslovych zén atraktivnich pro zahrani¢ni investory. Ddélnice je tedy
investici statu do rozvoje regiond.

« Reseni dopravnich vazeb vjizni &asti Prazského regionu, jehoz nedilnou
soucasti (neni zahrnuto v feSeném uzemi) je severni Cast okresu BeneSov,
vyvolava potfebu nového vstupu kapacitni komunikace do jadrového tzemi.
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Tento novy koridor je mozny pouze s napojenim na silni¢ni okruh v prostoru
Jesenice. V zasad¢ se jednd o obnoveni tradi¢ni radidly Praha - Jilové —
Sedl¢any) ve vyznamu a parametrech odpovidajicich stavu a vyvoji osidleni a
potfebé¢ fteSeni predevSim regionalnich vazeb. Vzhledem k limitim
v souc¢asném koridoru D1 a I/3 je zddouci ptevést do ,,nového” koridoru nejen
dosavadni vazby (trasa II/105), ale i Cast vazeb nadregionalnich (spojeni
Praha— jizni Cechy, piipadné Horni Rakousko).
V opacéném piipadé¢ dojde k vaznym dopravnim problémim a zvySeni nehodovosti na
stavajici silni¢ni siti, dnes jiz ve Spatném technickém stavu a dopravou znacné pretizenou.
Diusledkem pak bude neptiznivy dopad na Zivoty a zdravi obyvatel trvale zijicich v tomto
regionu.

4.3. Vliv stabilizované trasy na ZP

Nejvyraznéjs§i poskozeni piirody a krajiny piedstavuje D3 v oblasti Dolniho Posazavi
(Jilovsko). Dalnice by nejvétsim mostem v CR jednak znehodnotila raz hlubokého udoli
Sazavy, jednak zptistupnila mnoha ptirodovédné cennd mista, ktera dnes nejsou chranéna pro
svou nepristupnost a jednak by vyrazné posSkodila rekreani zazemi Prahy. Dalnice by téz
vedla v tésné blizkosti mnoha obci a osad (totéz plati pro BeneSovsko a pro uzemi jizn¢ od
Ceskych Budgjovic). Dalnice je neziidka trasovana necelych 100 metrii od obce. Na
Benesovsku by dalnice D3 prochézela ve velké vzdéalenosti od dnesni silnice 1/3. Znamenala
by tak vedle dalnice D1 a silnice I/3 dal$i vyraznou bariéru v krajin¢ (napf. pro migrujici
zveér). Prochéazela by téZ pomérné Cistym a zdravym tGzemim, témét bez silni¢ni dopravy, na
jihu BeneSovska pomérné Clenitym.

Trasa dalnice je rozdélena na dvandct usekii, které jsou v rozdilném stupni piiprav na
ptipadnou vystavbu °! Dalnice jako celek nebyla posouzena z hlediska vlivii na Zivotni
prostiedi, jak pozaduje zakon €. 244/92 Sb. (Studie viivu na Zivotni prostredi - EIA). Délnice
D3 byla pouze ramcové vyhodnocena pfi posuzovani Koncepce rozvoje dopravnich siti CR
z hlediska vlivli na zivotni prostiedi. Toto posouzeni dopadlo pro dalnici D3 znaéné¢ kriticky -
D3 byla vyhodnocena jako nepiijatelnd v tisecich Praha - Mezno a Ceské Budgjovice -
hranice s Rakouskem.

0301 Praha - Jilové u Prahy (10,5 km): Byla zpracovana dokumentace EIA (cca konec roku
2000), ale dosud nedoslo k jejimu zvefejnéni. Realizace je planovana v terminu 9/2005 -
12/2009.

0302 Jilové u Prahy - Hostéradice (5 km): Spole¢nd dokumentace EIA na tseky 0302 a
0303 byla oznamena 24. 6. 1996, proces jejiho schvalovani byl pozastaven 16. 10. 1996
v etapé pred zpracovanim posudku (zpracovatel posudku nebyl prozatim urcen). Realizace je
planovéna v terminu 10/2005 - 10/2008.

0303 Hostéradice - NeStétice (15,7 km): Proces EIA byl pozastaven 16. 10. 1996 v etapé
pred zpracovanim posudku. Realizace je planovana v terminu 9/2005 - 12/20009.

0304 Nestétice - Voracice (13,5 km): Dokumentace EIA byla oznamena 2. 4. 1996, proces
EIA byl pozastaven 16. 10. 1996 v etap€ pted zpracovanim posudku (zpracovatel posudku
nebyl prozatim urcen). Realizace je planovéana v terminu 9/2005 - 12/2009.

0305 Vora¢ice - Mezno (19 km): MZP vydalo dne 19. 3. 1996 na zavér procesu EIA k
zdméru stavby souhlasné stanovisko (&.j. 400/1118/552/OPVZP/96). Ptipravuje se uzemni
fizeni, avSak dosud nebylo zahajeno. Realizace je planovana v terminu 7/2003 - 11/2008.
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5. ALTERNATIVNI NAVRHY

5.1. SdruZeni proti vystavbé D3

Cést obci s planovanou dalnici D3 nesouhlasi. Jedna se pfedev§im o obce v okresech Praha -
zapad, Benesov a Cesky Krumlov. Nékteré obce se spojily do sdruzeni obci ve snaze Gidelng;ji
se branit piipravované dalnici. Na Jilovsku tak bylo zalozeno sdruzeni KLID™!, na okrese
Benesov sdruzeni Nas Domov. V Tynci nad Sazavou bylo zalozeno nové obCanské sdruzeni s
nazvem ,,Ob¢ané proti devastaci Zivotniho prostfedi®. Podnétem k zalozeni sdruzeni byly
diskuse o dalnici D3 a dalni¢nim ptivadééi na Tynec nad Sédzavou. Sdruzeni se k dalnici D3 a
dalni¢nimu ptivadéci stavi kriticky. Jedna se tak uz o druhou iniciativu nesouhlasici s dalnici
D3 v prostoru Tynce nad Sdzavou - prvni iniciativou jsou lidé z Krusican, obce lezici v t€sné
blizkosti planované D3.

Obce pozaduji fesit dopravni situaci celkové a ne pouze tzv. ,,saliamovou” metodou. Kritizuji
to, ze neprob&hlo celkové posouzeni dopravniho spojeni Prahy s jiznimi Cechami, ale pouze
po jednotlivych malych ¢astech probiha schvalovani dalnice D3 (zatim v Usecich, které nejsou
vyrazné problematické - coz je obdobné jako situace pied nékolika lety u dalnice DS). Za
dostacujici dopravné a ekologicky unosnou alternativu k problematické dalnici D3 povazuji
obce modernizaci stavajici silni¢ni sité¢ (silnice 1/3, 1I/105) a soucasné pievedeni dalkové
dopravy na ,,Strakonickou” silnici (tj. tah 1/4 + 1/20, resp. R20).

Z celostatné pusobicich ekologickych organizaci se o problematiku zabyva asi nejvice
sdruzeni Arnika ). Dale se angaZuji i organizace jako Hnuti Duha, Dé&ti Zemé, Cesky a
Slovensky dopravni klub ! a jiné.

Ekologické iniciativy kritizuji dalnici D3 z divodu jeji nepotifebnosti. Objem dopravy, ktera
by po zprovoznéni na ni piesla, se odhaduje na necelych 50 %. Pokud by se dalnice postavila,
znamenalo by to, ze pomérné blizko sebe povedou tii silni¢ni tahy - rychlostni silnice R4
Praha - Pisek, dalnice D3 Praha - Ceské Bud&jovice a rychlostni silnice R3 spolu
s Sestipruhem dalnice D1 Praha - MiroSovice. Navic vlada pojala vystavbu IV. Zelezni¢niho
koridoru v této oblasti (trat Praha - Ceské Budg&jovice) za jednu z priorit své dopravni
politiky.

Délnice ptes Posazavi se piili§ nezamlouvéa ani prezidentu Vaclavu Havlovi, ktery v 1ét¢ roku
2001 tento region navstivil. Havel tehdy prohlasil: ,,Po pildni strdveném v tomto kraji nejsem
vybaven na to, abych mohl délat jednoznatné soudy. Clovék ma ale oblas dat na své
elementarni instinkty. Pfi pohledu na krajinu, a kdyz jsem slysSel, co vSechno by se v ni d¢lo,
néco se ve mn¢ boufilo.*

5.2. Argumenty proti vystavbé D3

Jako jeden z argumentli proti vystavbé dalnice pouzivaji v tnoru 1999 zvefejnénou studii
Posouzeni viivii koncepce rozvoje dopravnich siti CR do roku 2010 z hlediska viivii na Zivotni
prostiedi ¥, v ramci které byla posuzovana téz dalnice D3. Vysledkem bylo konstatovani, Ze
»vyhodnoceni predpokladl ekologické proveditelnosti kategoricky vylucuje mozZnost
vybudovani komunikace D3 (R3) ve zcela nové trase (Praha - Mezno).” Rovnéz v useku
Ceské Budgjovice - hranice Rakouska bylo vedeni D3 oznageno jako nepfijatelné.

V tuseku Praha — Mezno by D3 prochazela uzemim, které je dalkovou dopravou (resp.
v okrese BeneSov silni¢ni dopravou vibec) dosud nedotéeno. Velmi hruby zasah by D3
znamenala pro obcany Jilovska (priichod pifes chatové a trvale obydlené osady) a udoli
Sézavy (pfemosténi v jednom z nejhlubsich kationi feky nejdel§im mostem v CR). Dolni
Poséazavi predstavuje vyznamnou piirodni a rekreacni oblast, kterd by byla znehodnocena jak
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v disledku vystavby dalnice a provozu po ni, tak téZ v disledku zpfistupnéni nékterych dosud
nedostupnych (ptirodné cennych) mist turistim.

Samotné piekroceni feky Sazavy je u dalnice D3 krajinaisky velmi neptiznivé (100 m vysoky
1 km dlouhy most) Ve srovnani stim je piekroceni Sazavy ve stavajici stopé I/3 témét
bezproblémové, nebot’ udoli je zde mélké a Siroké a most je tedy kratky a nizky.

Neméné problematické je vedeni D3 zéapadni c¢éasti okresu BeneSov. Zde by doslo
k fragmentaci hodnotné krajiny, pro kterou je charakteristické venkovské osidleni. Zdejsi
uzemi je charakterizovano jako stabilizované, s vystavou a provozem dalnice by uz o stabilité
nemohla byt fe¢. Na jihu BeneSovska - v oblasti Ceské Sibife - by D3 prochazela velmi
Clenitym a pifirodné hodnotnym terénem. BeneSovskem by po pfipadné vystavbe D3
prochézely jiz tfi pomérné frekventované silnice - dalnice D1, silnice I/3 a dalnice D3.

Za uzemi, v némz je vystavba dalnice mozna (pfi splnéni ptisnych ekologickych podminek)
oznaila studie z unora 2002 usek Tabor - Ceské Budgjovice.

Vysledky evropskych studii z poslednich let ukazuji, Ze feSenim prudkého ndrlstu objemu
silni¢ni dopravy neni vystavba novych silnic a dalnic. Klicovou studii v této oblasti je prace
Stalého poradniho sboru Ministerstva doprav Velké Britanie (SACTRA) “Trunk Roads and
the Generation of Traffic” (Jak dalkové silnice indukuji dopravu) ™. V této studii se
potvrzuje opak ptedpokladu, Ze by dalnice mohly feSit problémy s nartistem silni¢ni dopravy.
Studie dosla k zavéru, ze kazda nova silnice pfispiva k nartstu silni¢ni dopravy (tj. indukuje
ji), nebot’ zvySuje ¢asovou atraktivitu silni¢ni dopravy. Délnice jakozto nejatraktivné;si silnice
indukuji silni¢ni dopravu nejvice.

Dalnice D3 je v rozporu se Statni politikou zivotniho prostiedi, ktera fika: ,,Pfi modernizaci
silniéni sité vice vyuzivat stdvajici silnice a omezit fragmentaci krajiny novymi trasami”.
Dalnice D3 vsak stavajici silnice nevyuziva viibec a pro své vyrazn¢ negativni dopady
fragmentaci krajiny byla v tiseku Praha - Mezno vyhodnocena jako kategoricky nepfijatelna.
Dalsi zasadou Statni politiky zivotniho prostfedi, kterou D3 porusuje, je ,,podporovat
postupnou zménu podilu osobni a nakladni ptepravy ve prospéch Zelezni¢ni, kombinované a
vodni dopravy”. Realizaci dalnice D3 by vSak doslo k pravému opaku - dalnice D3 by
znevyhodiiovala modernizovanou Zelezni¢ni trat’ Praha - Tabor - Ceské Budgjovice.

Dalnice D3 je v rozporu s Dopravni politikou CR, nebot’ jeden ze zékladnich cili1 této politiky
(schvalené usnesenim vlady ¢. 413/98) zni: ,,omezovat environmentalné¢ nejméné Setrné
zpusoby dopravy”. Silniéni doprava je zcela prokazatelné nejméné Setrnym zpilisobem
dopravy (pomineme-li dopravu leteckou). A dalnice jsou nejvice neSetrnym zpltisobem
silni¢ni dopravy.

5.2.1.Alternativni navrh koncepce rozvoje dopravnich siti CR do roku 2010

Tento navrh vypracovalo CSDK v roce 1998 jako navrh alternativni k dopravni politice vlady.
Podstata sporu podle néj tedy nespociva ani tak v ochrané ptirody (o tu jde jen na nékolika
spocitatelnych mistech), ale pfedev§im v ucelnosti vynaloZzenych vetejnych prostredkd.
Dalnice je velmi nakladna stavba ).
e Dalnice je obrovska stavba, jez nevratné postihuje krajinu. Predstavuje bariéru,
ktera je obtizné prekonatelna pro zvifata, ale Casto i pro lidi.
e Dalnice pftitahuje dalsi silni¢ni dopravu. Roztaci se tak spirdla budovani dalSich
a dal$ich délnic, na néz v husté osidlené stfedni Evropé€ uz neni misto.
e Dalnice nejen mnohé piiveze, ale leccos i odveze. Muze byt zdrojem
regionalniho rozvoje stejné jako regiondlniho tipadku.
« Dalnice jako rychlé a pohodIné spojeni opravdu mnohé do regionu pfivezou, ale
mnoh¢ také mohou odvézt. Délnice na sebe soustfedi pozornost investori.
Supermarkety u dalnice buduji vétSinou velké nadnarodni firmy. To vsSechno
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znamena odliv ekonomickych a obchodnich aktivit z dosavadnich center mést.
Piestanou tu zastavovat dalkové autobusy i ndhodni névstévnici. Kdo je dale nez
dvacet kilometri od dalnice, prestava byt ekonomicky zajimavy. Navic okolo
dalnic vznikaji vétsinou pobocky velkych firem. Pfi ekonomickych potiZich jsou
to ty prvni, které jsou ruseny.

A jeden drobny paradox navic. Tim, ¢im byly na Zeleznici stanice, jsou dnes
dalni¢ni sjezdy. Téch ale mize byt na dalnici vyhovujici evropskym normam
mnohem méné nez zeleznicnich zastavek. A tak existuji ptipady, kdy okolo
mens$iho méstecka dalnice jen rychle projedou. Pfinese pak jen potize, protoze k
nejbliz§imu najezdu mize byt 1 deset patnact kilometrti.

Podobné rozporny je vliv na obyvatele. Snadnd dostupnost velkych center
znamena, ze do mést napojenych dalnici se st€huji lidé za klidnéj$§im bydlenim.
Ti tu vétSinou opravdu jen bydli ale neziji. Kulturni a v mnohém i ekonomicky
zivot je z téchto mést dalnici odsavan a prispiva tak k jejich vysidlovani.

A stejné€ velkym problémem jako neexistence nékterych dalkovych taht je u nés
1 Spatny stav silnic niz$i kategorie. Jednak jde o béznou udrzbu, ale i o budovani
obchvati meést. Investovat do kilometru dalnice nebo do dvou obchvatt, na které
lidé cekaji uz dvacet let? To je docela realné dilema.

Kratké spojeni dalnice = rozvoj nefunguje jednoznaén€. Ani mapa
nezaméstnanosti v Ceské republice nedoklada, Ze by v mistech propojenych
dalnici byla zaméstnanost vy3si. Naptiklad Ceskomoravska vysocina, kudy vede
uz pres dvacet let dalnice D1, je potad spiSe chudym regionem a Humpolec neni
o nic vystavn&jsi nez dejme tomu Zd’ar nad Sazavou, vzdileny od D1 &tyficet
kilometri. Nemluvé o prosperujicim Uherském Hradisti, odkud je to k dalnici
skoro Sedesat kilometri. V citované publikaci se na zakladé¢ evropskych
zkuSenosti pise: ,,Oblasti hiife dostupné prosperuji ¢asto 1épe nez oblasti vyborné
dostupné a oblasti s velmi podobnymi urovnémi dostupnosti maji ekonomicky
vykon mnohdy velmi rozdilny.” Dalnice a dopravni spojeni obecné jsou prosté
jen jednou z podminek rozvoje, pravdépodobné ne tou rozhodujici. Stejné
podstatné jsou i mistni zdroje, vzdé€lani, pocet pracovnich sil, tradice, reliéf
krajiny. Otazka zni: Neni regiondlni rozvoj fesitelny ucelngji a levnéji nez fekou
betonu?

Ale 1 kdybychom pftijali onu zjednodusujici predstavu, je tfeba jedno dodat.
Dalnice prakticky nikdy nevedou do regionti opravdu okrajovych. Chudé¢ oblasti
odstréené¢ od dalnice se jejim vybudovanim stavaji jeSt€ méné schopnymi
konkurence. Domaci piiklad: délnice na Ostravsko jest¢ vice znevyhodni
sousedni Bruntélsko. To neni argument pro to, nepropojit Ostravu dalnici, ani
navrh postavit dals$i do Bruntalu. Jde jen o to, uvazovat o dopravé dikladnéji nez
na zéklad¢ prosté rovnice dalnice = rozvoj. Vybudovani kvalitnich dopravnich
tras ptes Ceskou republiku totiz také miize znamenat bleskové pieliti kapitalu
dale na vychod, za levnéjsi pracovni silou.

A na zavér lze postavit celou otazku na hlavu. Jestlize dalnice znamena
ekonomicky rozvoj, postavime za statni penize dalnice ke vSem méstim, o
kterych usoudime, Ze by se méla rozvijet? Nebo maji narok na rozvoj jen ta
mésta, a nebude jich vice nez dejme tomu padesat, kterd se shodou okolnosti
ocitla v tésném sousedstvi dalni¢nich tahti? Je tedy dalnice v tomto smyslu
vetejnym zajmem? Nedaly by se ty velké penize investovat icelné&ji?
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5.3. Rozsireni silnice 1/3

Odpiirci dalnice D3 ! v samostatném koridoru navrhuji rozsiteni silnice I/3 na &tyipruhovou
v celé délce vEetné provedeni vystavby obchvatii mést Olbramovice a Milicin. I tato varianta
ma vSak nékolik moznych feseni.

Prvnim z nich je rozsifeni na rychlostni komunikaci s omezenou piistupnosti (tj. zékaz chize,
cyklistiky, a provozu vozidel s rychlosti mensi nez 50 km.h™ ) a naopak vy3si povolenou
rychlosti. Toto feseni je vSak tézce realizovatelné vzhledem k uzkému prifezu v trase dnesni
silnice, zejména v BeneSové, kde je zjedné strany nemocnice a z druhé strany chranény
konopist'sky park.

Druhym feSenim je rozsifeni pouze na parametry S 22,5 (Ctyfpruhova silnice s Sitkou 22,5
metru) dovolujici pouze rychlost 90 km.h"'. Toto FeSeni je jiz prichozi (i kdyZ s obtiZemi
pravé v Benesove), avSak i zde je stale vysoky pocet domi a staveb, které by byly uréeny pro
demolici. MoZnost vyuziti silnice 1/3 pro vystavbu rychlosti silnice ovéfil na podzim roku
2000 Cesky a Slovensky dopravni klub — viz studie ,,VyuZitelnost silnice I/3 v tseku Praha —
Tabor pro rekonstrukei na rychlostni silnici R3”%.

Zaroven by vSak musela byt realizovana nova trasa I1/105, a to minimalné v useku Jesenice -
Jilové (cca 20 tis. voz./24 hodin v roce 2015) a nasledn¢ i v tiseku Jilové - Hostéradice (cca 19
tis. voz./24 hodin) na kapacitni (¢tyfpruhovou) komunikaci. Zaroven je nezbytné odlehceni
koridoru II/105 (Jilové). To je mozné trasami II/108 BeneSov - Tynec nad Sazavou -
Hostéradice a 11/114 Bysttice - Neveklov. U obou silnic je potiebna zasadni piestavba vcetné
castecné nového vedeni trasy. Tuto variantu je mozné vyuzit pro pienos téchto vazeb nového
koridoru, ovéfeného pii trasovani dalnice D3 vuseku Hostéradice - Vaclavice
s pokracovanim na Bystfici.

Mezi udolim Vltavy a soucasnou trasou I/3 nelze asi nalézt ,lep$i” misto pro piekroceni
Sazavy nez v koridoru vychodné od Jilového, a to ani pro silnici nedalni¢nich parametr.
Prekro€eni udoli Sdzavy vysokovodnim mostem je ziejmé nejSetrnéjsi feSeni jak vzhledem
k ochrané ptirody, tak i vlivu na obyvatelstvo (je mozné i vedeni trasy s nizkovodnim mostem
v prostoru Kamenného Pfivozu).

5.3.1.Studie CSDK

Dalsi studii zpracovanou CSDK je , Vyuzitelnost silnice I/3 v iiseku Praha — Tabor pro
rekonstrukci na rychlostni silnici R3“. Studie se zabyvala orientaénim porovnanim délnice
D3 vtrase RSD a rychlostni silnice R3 na tizemi Stiedogeského kraje, resp. po podatek
prvniho vybudovaného tiseku D3 u Stoklasné Lhoty (okr. Tébor)

Ve studii je popsan stavajici stav silnice 1/3 z MiroSovic ke Stoklasné Lhot¢ a kroky, které by
bylo nutné provést k jeji rekonstrukci na rychlostni silnici R3.

Studie konstatuje, ze prvni delsi usek silnice I/3, ktery je nepouzitelny pro rekonstrukci na
rychlostni silnici R3, se nachazi az cca 60km od Prahy.

Je zajimavé, ze zatimco déalnice D3 vede na uzemi Stfedoceského kraje daleko od stavajici
silnice a je z hlediska ochrany ptirody, krajiny a rekreacnich oblasti kontroverzni prakticky
v celé délce, tak stavajici silnice zpusobuje ekologické problémy pouze v péti kratkych
usecich, z nichZ ve vSech ptipadech je mozné negativni vlivy vyrazn€ snizit bud’ zménou trasy
(3 ptipady) nebo za pouziti technickych opatifeni (vSech 5 pfipad). Pfitom 2 ptipady
(Benesov, Mili¢in) ze 3 jmenovanych jsou useky, kde dosud nebyla vybudovéna nova
komunikace (obchvat) 1/3. Tretim piipadem je obchvat MiroSovic (viz nize).

Soucasti studie je analyza kapacity dalnice D1 Praha — MiroSovice. ProtoZe neexistuji
tuzemské zkuSenosti a odpovidajici CSN je zastarald, tak na zakladé zahrani¢nich kritérii a
analogii provozu na prazské severojizni magistrale studie zjistuje, ze nelze ocekévat zadné
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kapacitni problémy na tomto dalni¢nim tseku ani v pfipad¢, ze tudy zhstane vedena doprava
do jiznich Cech.

Studie konstatuje, ze stavajici trasu silnice 1/3 je mozné na R3 rekonstruovat ve velké vétsiné
usekli. Prvnim nevyhovujicim tsekem je asi 2 km dlouhé napojeni na dalnici D1
v MiroSovicich, kde trasa I/3 feze obytnou zéstavbu, $kodi ji emisemi a hlukem, tim brani
rozvoji obce. Resenim je vystavba obchvatu na vychodni (zavétrné) strané a nové napojeni na
dalnici D1. Toto feSeni je oproti sou¢asnému stavu horsi z hlediska ochrany ptirody (prochézi
pies hieben a nad tdolim s lesem, byt pfevazné¢ smrkovou monokulturou). Rozsah obytné a
rekreacni zastavby ovlivnéné touto stavbou bohuZel neni nulovy, ale je alespon pétkrat mensi
nez soucasny stav. Lepsi feseni nelze v daném tizemi nalézt.

Druhym nevyhovujicim usekem je obchvat BeneSova. Studie navrhuje posunuti obchvatu
zapadnim smérem (aZ o 340m). Jinym moZnym feSenim (drazsim, ve studii neuvedenym) je
rozsiteni a prekryti komunikace ve stavajici stopé.

Vystavba IV. zelezni¢niho koridoru (jehoZz trasa nebyla v dobé zpracovani znama) si mozna
vyzada posun c¢asti obchvatu Bystfice, coz povede ke zlepSeni jeho technickych parametrt,
beze zmény vlivu na Zivotni prostfedi (ten zde lze eliminovat pouze technicky).

Ttfetim nevyhovujicim tsekem je pritah Olbramovic, ale pfipravuje se vystavba obchvatu.
Zpracovany projekt obchvatu Olbramovic (s vydanym stanoviskem EIA) je nutné pred
zahdjenim vystavby upravit tak, aby umozioval budouci rozsifeni trasy na ¢tyipruhovou bez
ptestavby vybudovanych navazujicich staveb (most, pielozka silnice III. tfidy).

V tseku Votice — HostiSov (cca 3 km) prochazi silnice 1/3 po tbo¢i svahu. S ohledem na
ochranu okolnich (byt' neptivodnich) lesti doporucujeme pfi rozSifovani zvazit mensi Sitku
komunikace zuZenim stiedniho déliciho a nouzovych pruht, nikoliv v§ak nezbytné.

Useky 1/3 rekonstruovatelné na R3 ve Stiedogeském kraji konéi u obce Buchov (cca 60 km od
Prahy). Odtud jizné je nutné vést komunikaci ve zcela nové trase, jako obchvat Milicina.
Z jeho moznych tras se pro ptirodu, obydli a rekreacni objekty jevi méné Skodlivy a také
z hlediska ceny vyhodnéjsi obchvat zapadni.

Pobliz hranice StiedocCeského kraje (u Mitrovic) se dalnice D3 piimyka ke stavajici silnici a
zde zédroven konci jeji Sedesatikilometrovy kontroverzni usek. Dalsi jeji pokracovani ke
Stoklasné Lhot¢ neni vyrazné Skodlivé. Proto je mozné ve studii navrzeny obchvat Mili¢ina
R3 u Mitrovic navéazat do trasy RSD a pokra¢ovat v ni dale na jih.

Dalsi trasy R3 uvazované ve studii

Aby byly porovnany i jiné trasy R3 s miroSovickou trasou a s dalnici D3, studie sama nékolik
takovych tras navrhuje a zkouma.

Ve vsech ptipadech R3 zjistuje, Zze zadna z téchto tras neni ekologicky lepsi neZ maximalni
vyuziti stavajici trasy pies MiroSovice, ale zaroven zadna z nich neni ekologicky hor$i nez
dalnice D3.

Z4dna trasa R3 mimo MiroSovice neni drazsi nez dalnice D3, ale vSechny jsou vyrazné drazsi
nez trasa R3 ptes MiroSovice.
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5.3.2. Studie Promika

Posledni vyznamnou studii na téma D3 byla “Studie alternativniho reseni k dalnici D3
v useku Praha — Mezno” (ateliéer PROMIKA, srpen 2001) 71 Podle ni na zakladé dosud
provedenych prizkumovych a rozborovych praci, dalSich jednani a konzultaci 1ze v této fazi
praci konstatovat nasledujici ptedbézné zavéry:

a) Studie prokazuje vhodnost piefazeni definitivni trasy silnice E55 v jizni poloving
StiedoCeského kraje do kategorie rychlostni silnice, kterd ma z hlediska bezpeCnosti a
plynulosti provozu, jizdni rychlosti a pohodli dopravy prakticky obdobné parametry jako
dalnicni trasa. Rychlostni komunikace v§ak umoziuje uziti mirnéjSich navrhovych parametrti
trasy — vétSich podélnych sklontl, ¢astéjSiho sledu kiizovatek a ptipadného lokalniho snizeni
navrhové rychlosti. V disledku toho ve srovnani s dalnici vykazuje mensi zdsah do krajiny a
vy$$i ekonomickou efektivnost, danou téz vétSim vyuzitim koridoru stavajici silnice.

b) Trasu E55 Ize fesit silnici R3, coZ je v souladu se Statni politikou zivotniho prostiedi, ktera
doporucuje pi1 modernizaci silni¢ni sit¢ vyuzivat predevSim stdvajici trasy, popf. jejich
koridory a tim omezit dalsi fragmentaci (€ili rozdélovani) krajiny novymi trasami. Silnice R3
je také vsouladu s doporucenim stanoviska MZP k posouzeni vlivii koncepce rozvoje
dopravnich siti na zivotni prostiedi ze dne 24. 6. 1999 (silnicni spojeni Praha -
Ceské Budgjovice — hranice Rakouska feSit svyuzitim D1, smodernizaci na R3 po
Ceské Budgjovice - jih a déle ke statni hranici modernizaci stavajici silnice 1/3).

¢) Na situacnich vykresech v méftitku 1:25 000 studie prokazuje na urovni izemniho planu
velkého tizemniho celku redlnost navrzeného feSeni z hlediska polohopisného umisténi a
smérového vedeni trasy R3 — ESS.

d) Vysledky rozpracovaného modelového dopravniho zatiZeni pro variantu, kdy je silnice E5S5
vedena podle vySe popsané¢ho ndvrhu, potvrzuji dobrou dopravni funkc¢nost trasy R3 i
ficanské spojky jako definitivniho feSeni a ndhrady za dosud uvazovanou dalnici D3 kolem
Jilového.

e) Predbézny navrh studie spolecné s vysledky predpokladaného dopravniho zatizeni se mize
stat podkladem pro zafazeni trasy R3 (popf. véetné jejich variant) do tizemnich planti VUC
Prazského regionu a okresu Bene$ov a také pro zménu severniho okraje UP VUC Téaborska,
kterd bude nezbytnd i v souvislosti s novym navrhem modernizace Zelezni¢ni trat¢ Praha —
Tabor — Ceské Budgjovice.

5.4. ProdlouZeni R4

Silni¢ni dalkovou (resp. tranzitni) dopravu lze pfevést na paralelni silni¢ni trasu Praha —
Piibram — Pisek — Ceské Bud&jovice (R4, resp. I/4 + 1/20). Tato trasa je jiz v useku Praha —
Piibram postavena v rychlostnich parametrech a vyhledové ma byt v téchto parametrech
dostavéna do Pisku. Vzhledem k tomu, Ze celkova délka trasy Praha — Ceské Bud&jovice je
v koridoru 1/3 jen o néco malo krat$i nez v koridoru 1/4 + 1/20, je jiz dnes rychle;jsi cestovat
z Prahy do Ceskych Budg&jovic pies P¥ibram neZ pies Tabor. Pokud by trasa R4 (I/4) + 1/20
byla oznacena jako mezinarodni silnice ES5 (dosud je tak znacena silnice 1/3), uleh¢ilo by se
silnici pies Tabor téz od mezindrodni silni¢ni dopravy (byt’ ta zatim piedstavuje maly podil
dopravy, ale Ize predpokladat, Ze se vstupem CR do EU tento objem pieprav vzroste).

Délnici je smysluplné budovat tehdy, pokud ma byt vyuzivana dalkovou dopravou. Ta je vsak
na silnici I/3 mezi Prahou a Ceskymi Budé&jovicemi pomérné nizké - v roce 1997 ¢&inila necelé
4.000 vozidel denng. Vystavba dilnice D3 tak nefedi dopravni vztahy Praha - Ceské
Bud¢jovice (resp. hranice Rakouska).
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6. IV. ZELEZNICNI KORIDOR

Ackoliv je tato prace koncipovana jako ryze silniéné tématicky zamétena, nelze ani v ni
zapominat na ostatni druhy doprav, které i mohou konkurovat, anebo (a to v lepsim ptipadé€) ji
vhodné dopliiovat. Protoze v dané trase nepiichazi v ivahu ani vodni doprava (Splavnéni feky
Vltavy do Ceskych Budg&jovic si lze v dnesni dobé jen stéZi pfedstavit), ani ve velké mite
doprava letecka (ktera ma své opodstatnéni pii vzdalenostech nad 400 km), budeme se
zabyvat pouze Zelezni¢ni dopravou.

Patef Zelezniéni dopravy z Prahy na jih Cech ma tvofit modernizovana trat’ Praha - Tabor -
Ceské Budgjovice. Ta je soucasti IV. tranzitniho koridoru CD Dé&GEin - Praha - Veseli nad
Luznici - Horni Dvofisté, ktery je soucasti hlavni evropské Zelezni¢ni magistraly sever - jih
E 55 (Stockholm - Berlin - Praha - Salzburg - Bologna definovaného v dohodach AGC a
AGTC (pro kombinovanou dopravu)®!. Usek D&¢in - Praha je spoletny s 1. tranzitnim
koridorem , a tim je zapojen i do projektu multimodalnich koridortt TEN. Modernizace
IV. koridoru je planovéana na obdobi 2003 — 2008.

Varianty ZelezniCnich tras

Prvni, vladou schvalena, varianta je oznaGovana jako ZI. V tiseku Praha — Benesov u Prahy se
po&itd pouze s optimalizaci na rychlost 80 - 120 km.h™, v useku BeneSov u Prahy - Ceské
Budg&jovice se poéita s modernizaci do 160 km.h™ (zdvojkolejnéni chybgjicich aseki s fadou
prelozek), tisek Ceské Budg&jovice - statni hranice CR/Rakousko ziistane zachovan v soudasné
podobg (elektrifikovano v roce 2001, nové zabezpecovaci zafizeni, rychlost 70-80 km.h™.

Varianta Z2 se sklada z varianty Z1 a je doplnéna o novou trat’ Praha - Bystfice s nejvyssi
moznou navrhovou rychlosti 200 km.h™.

Doplnénim varianty Z2 o novou trat Ceské Bud&jovice - Linec s navrhovou rychlosti 160
km.h" vznikne varianta Z3.

Usek/Varianta 71 72 73 D3+R3
Praha - C. Budgjovice 102 (83) | 67 (58) | 67 (58) 85
C. Budgjovice - H. Dvoriste| 40 (33) | 40 (33) | 25(20) 20
H. Dvotfisté - Linz 64 (53) | 64(53) | 30(23) 25
Praha - Linz 206 (169) (171 (144) | 122 (101)| 130

tabulka 3 - Casové vzdalenosti v jednotlivych variantach feseni (min.) ™

(Pozn.: V zédvorce jsou uvedeny rychlosti pro soupravy s naklapéci skiini)

Z tabulky je patrné, ze po skonceni modernizace koridoru by mél vlak zdolat trasu Praha —
Ceské Budgjovice (s jednou zastavkou v Taboie) rychleji nez automobil po planované délnici
D3 (pti dodrzovani silni¢nich piedpisii). Tato Zeleznicni trat’ je samoziejmé vyuzitelna téz pro
nakladni dopravu.

Délnice D3 Praha - Ceské Budgjovice je planovana v délce 140 km. Pii dodrzovani
dopravnich ptedpist 1ze odhadnout dobu jizdy na cca 75 minut. Do této doby vSak neni
zapocitan vyjezd z Prahy, ktery znamena zdrzeni, ani omezovani jizdy na dalnici (v disledku
nehod, oprav, zacep u velkych aglomeraci - Praha, Ceské Bud&jovice, mozna téz Taborsko),
ani ¢as nutny pro zaparkovani. Skute¢na doba jizdy tedy bude nepochybné znateln¢ delsi.
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7. ZAVER

Vsechny vyse uvedené varianty vedeni automobilové dopravy zJihoceského a jihu
Stfedoceského kraje do hlavniho mésta Prahy maji sva vyrazna pozitiva i negativa v danych
politicko-dopravné-ochrannych souvislostech. Z hlediska zivotniho prostiedi a vlivu na okolni
krajinu se jevi jako nejpiijatelnéjsi kombinace téchto navrhii:
« prodlouzeni R4 a 1/20 (R20) do Ceskych Budgjovic
e zvySeni kapacity soucasné silnice 1/3 alesponi do BeneSova na ctyipruhovou
komunikaci
e pro regionalni vazby v oblasti mezi silnicemi R4 a D1 zmodernizovat silnice
dnes nevyhovujici silnice druhé ttidy I1/105, 11/603(tzv. stard benesovska) a
11/107. Tyto komunikace nahradi D3, kterd by zde prenasela silné regionalni
vazby.
e vhodnou kvantitativni a kvalitativni nabidkou podpofit pfechod na budovany
IV. Zelezni¢ni koridor

Vysledné zhodnoceni podporuji i tyto mySlenky, které vyvraceji potiebnost D3 v oblasti:

e stavét dalnici proto, aby se rekreanti rychleji vzdalili pravé auty zamofenym
méstiim, Ize povaZzovat za absurdni, stejné jako snaha piitahnout do Ceské
kotliny desetitisice kamiond.

e soucasna koncepce dalnice D3, kterd se pfiblizuje koridoru stavajici 1/3
neumoziuje kvalitni obsluhu Stfedniho Povltavi (pravého biehu Orlické
nadrzZe) ani podstatné zlepSeni vazeb mésta Sedl¢any na Prahu

Je nutné se vSak co nejdiive dohodnout na kone¢né varianté alespont v minimalni mife vhodné
pro vSechny vystupujici (a rozumné uvazujici) osoby. Kazdy rok odkladu jakéhokoliv feseni
znamena stale vice a vice promarnénych lidskych Zivotii na soucasné silnici /3 a silnicich
druhé¢ tfidy vedoucich z Prahy jiznim smérem.
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